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UNTERWEGS

Viele Wege fiihren nach Rom und in die Ferien -

die besten erfahren Sie durch UNTERWEGS,
das Deutsche Reisemagazin. Rund zwei
Dutzend Hefte kbnnen Sie beim Planen lhrer
Reise schon zu Rate ziehen, jedes ein Muster-
beispiel vertrauenswiirdiger Reiseinformation
mit einer Fiille ausgesuchter Themen. Ob Sie
mit dem Wagen fahren oder Schiff und Flug-
zeug wéhlen, mit UNTERWEGS zu reisen lohnt

sich auch fir Sie. Sechsmal jahrlich neu im Buch-

handel und am Kiosk. Hier eine Auswahl von
Themen, die Sie noch - mit Angabe der Heft-
nummer, je 2,50 DM plus Porto - bekommen
konnen.

Kostenloses Themenverzeichnis aller liefer-
baren Ausgaben durch
UNTERWEGS. 48 Bielefeld, Postfach 4809.
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REISEMAGAZIN
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13 Korsika

15 Costa del Sol

16 Umbrien

13 Staffelsee

23 Kreta

16 Mittelmeer-
Schiffsreisen

12 London

23 Ohrid-See

17 Sardinien

20 Israel

18 Rhén

15 Bulgarien

13 Costa Brava

25 Marokko

19 Wales

18 Déanische
Ferienhduser

13 Bergbauernhofe

21 Toledo

12 Jadmtland

10 Céte d'Azur




Lieber Leser!

Die Frage, warum ein Automobil mehr gekauft wird als das andere, ist viel
weniger von der schieren Technik bedingt, als Vollblutingenieure zu glauben
vermogen. Denn sie leben nur in Drehzahlen und Radaufhingungsmethoden,
Ventilzeiten und kritischen Resonanzschwingungen — und das ist zweifellos
auch gut so. Der durchschnittliche Kraftfahrzeugbenutzer aber kauft keine
Drehzahlen und Schwingachsen, keinen Kurzhuber oder Untersteuerer, son-
dern schlicht ein Automobil. Und zwar das unter den vielen, das dem ihm
zugedachten Zwedk und seiner eigenen Mentalitit am besten entspricht. Denn
die Summe all der vielen konstruktiven, dsthetischen, optischen, soziolo-
gischen, praktischen und bequemlichkeitsférdernden Details 1ifit Wagen sehr
unterschiedlichen Charakters entstehen. Sicher gibt es auch heute noch Autos,
die in mancher Beziehung qualitativ besser sein kiinnten — aber es gibt keine
ausgesprochen schlechten mehr, Deshalb steht neben der Frage, wie gut dieser
oder jener Wagen ist, die viel entscheidendere: ,Ist das der richtige Wagen
fiir mich? Paflit er zu mir und ich zu ihm?* Da man das nur aus der Erfah-
rung heraus prizise beurteilen kann, haben wir fiir Sie einige tausend Besitzer
des Fiat 500, des kleinsten Kraftwagens der Weltproduktion, in einer grofi-
angelegten Fragebogenaktion interviewt. Das Ergebnis dieser aufschluBrei-
chen Aktion gibt Thnen auf beide Fragen — und noch eine ganze Reihe von
anderen dazu — ebenso erschépfend wie unterhaltend Antwort.

Mit freundlichen Griifen
Ihr sebr ergebener
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wInzwischen kénnte ich mir, nach
dreijéhriger Benutzungszeit,
finanziell gesehen einen groBeren
Wagen leisten. Aber weil ich doch
immer nur kurze Strecken fahren
mu, habe ich wieder einenm neusn
Fiat 500 bestellt. Ich bekomme
fast immer noch einen Parkplatz,
das ist fiir mich als Stadtver-
treter entscheidend heute. Bel
kleineren Uberlandfahrten freue
ich mich beinahe, nicht im Strom
mithetzen zu miissen. Meine Frau
war so verniinftig, beli der Wahl
zwischen groBerem Wagen (Kollegen
und Nachbarn =ind mittlerweile
bei gehobenen Schlitten ange-
kommen) und fleiBigem Bausparen
auch die zukinftige Eigentums-
wohnung vorzuziehen. Ich leide
aber trotzdem in meinem kleinen
Fiat 500 nieht an Minderwertig-
keitskomplexen.™

«Mein Mann hat mir den Fiat 500
als Zweitwagen in der Familie
geschenkt. Wenn ich nicht die
Kinder immer in die unginstig
gelegene Schule bringen mifBte,
widre ich den Kleinen sicher bald
los., Beweis: in den Ferien muB
ich den ,GroBen' nehmen, und er
nimmt den Kleinen fiir den Weg
durch die Stadt. Sehr empfehlens-
werter Wagen fur alle, die lange
Wege zum Einkaufen und fir Besor-
gungen haben. Dabei sehr billig
in Unterhalt und Pflege."

.Nenn man von einem groBen oder
groBeren Wagen kommt, ist man
zunéichst entsetzt. Der Fiat 500
ist laut, eng, hart und natirlich
lahm. Lange Strecken mdéchte ich
natiirlich auch heute nicht mit
ihm fahren, aber in der Stadt ist
er beinahe ideal: bis 50 km/h
flink genug, um nicht im Wege zu
sein, unglaublich wendig und
iiberall unterzubringen, der
Unterhalt kostet mich weniger als
meine tégliche Zigaretten-Ration.
Fir mich braucht der immer wieder

Folgende Hefte sind lieferbar:

Heft4 Borgward lsabella

Heft5 Mercedes-Benz 190

Heft® Ford Taunus 17M 1958/50
Hoft 10 VW-Transporter

Haft 11 BMW 800

Heft 12 Marcedes-Benz 2205 1858
Heft 14 Lloyd Alexander TS

Heft 18 NSU-Prinz

Heft 18 Goggomobil lsar T 700
Heft 20 Ford Townus 12 M

Heft 21 Mercedes-Benz 100D
Heft 23 Lloyd Arabella

Heft 24 Mercedes-Banz 2205 1960
Heft 27 Ford Taunus 17M 1961
Heft 28 VW (34 PS)

Heft 20 Opel Kapitin

Heft 30 Peugeot 404

Heft 36 Opel Kadelt

Heft 37 Volvo 1228

Heft 38 Renault R4/R4L

Heft 38 Opel Rekord

Heft 40 BMW 1500 / 1800

Heft 41 VW 1500 S

Heft 42 DKW F 11 /F12

Heft 43 Mercedes-Banz 230 SL
Heft 44 Opel Kapitin/Admiral/Diplemat
Heft 45 Citroen 1D 16/D8 19
Heft 48 Ford 1TTM/20M

Heft 47 Simca 1300/1500

Helt 48 Fiat 500

Die Agihe wird lsufond arglnet.

VEALAG DELIUS, KLASING & CO

geforderte Stadtwagen nicht erst
erfunden zu werdem, im Fiat 500 -
besonders als F-Modell mit 18 PS5 -
ist er bereits vorhanden."

1. Aunflage Junl 1965
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FIAT 500

Technische Daten

Zur Kasse bitte

Kurven ohne Kommentar

Ich bin der Ansicht, daBl

Testberichte

Nebenbei bemerkt

Das Piinktchen auf dem i

Quintessenz

Motizen

Betriebskostenrechnung

Der sezierte Flat 500, Oder: wie er kenziplert ist, was
er leistet, wie er ausgeslattel Ist, und wie er den Ver-
gleich mit der kaum vorhandenen Konkurrenz zu baste-
hen vermag.

Was das billigste Automobil auf dem deutschen Markt
im Einkauf kostet, das ist hier abenso wichtig wie In
jeder anderen Wagenklasse.

Mehr noch als bei elner schiinen Frau verraten slo dem
aufmerksamen Kenner vial . ..

Diesos hier Ist der Hauptteil: tausende von Besitzern
des kleinen Flat wurden ausgleblg befragt. Sle geben
unverblimt ihre Meinung zum Besten, sagen pro und
contra und packen sehr gute bis sehr ungute Erfah-
rurgen aus.

Ein scharfer Blick iber die Schulter der Internationalen
Fachpresse aul 4 Ausschnitte kritischer Priifberichte.

Beaitzers Lob und Tadel, seine Freuden und Argernisse
— und was er sonst noch zum Thema Fiat zu sagen hat.

Zubehdr unter der Lupe. Oder: die bunte und vielfiltige
Skala der Zubehérwiinsche und Extra-Kiufe.

Das Fir und Wider fir eilige Leser zusammengefaBt;
und fiir wen der kleine Italiener der richtige Wagen lst.

Sicher kein Fehler, diese Tatsachen und Zahlen von
und dber Fiat zu wissen.

Was — wenn allemal auch theoretisch — der Fiat 500
pra Kilomeater und Jahr kostet.
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Technische Daten l D acivdergenommen

Motor

Elektrische Anlage

Kraftiibertragung

Fahrwerk

Fillmengen

Verbrauch

FIAT 500F

Otto-Motor — zwei Zylinder — Viertakt — 0,499 ltr — 18 PS bei 4600 U/min.

Im Heck eingebauter, | tehender Parallel-Zweizylinder Viertake-Motor — Boh-
rung 67,4 mm — Hub 70 mm — zweifach gelagerte Kurbelwelle — leicht schrig
(10%) im Zylinderkopf g:ru]lrlhingende Ventile, die von der durdh Kette ange-
tricbenen Nockenwelle iber StaBel, Stoflstangen und Kipphebel betitigt werden —
Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl ca. 10,7 m/sec — Drudcumlaufschmierung
— Schleuderfilter im Olhauptsirom — ein Fallstromvyergaser Weber 26 IMB 4 mit
handbetitigter Starthilfe — unter der Vorderhaube liegender Kraftstoffbehiler —
mechanisch angetricbene Bnu‘TnE;mspe (Membranpumpe) — Trodkenlufthilter —
Luftkithlung durch Geblise — Thermostat.

Batterieziindung — 12 Volt — Ziindeinstellung 10° — automatische Vorziindung
18° — Wirmewert der Ziindkerze 225 — Baterie (vorn rechts unter der Vorder-
haube 12 Volt / 32 Ah — Scheinwerfer 45/40 Watt — Lichtmaschinenleistung
230/320 Ware.

Kupplung, Wechsel- und Ausgleichsgetriche mit Motor verblodkt, Getricbe vor der
Hinterachse liegend — Einscheibentrockenkupplung mit Tellerfeder — mechanisches
Stufengetrichbe — Kniippelschaltung neben Ecm ahrersitz in Wagenmitte — vier
Vorwirts, ein Rii-ivripmgang — Giinge nicht synchronisiert (zweiter bis vierter
Gang mit Klavenku ]u:ﬁ — Ubersetzung 3,7/2,067/1,3/0,875 — R: 5,14 — Ober-
setzung Gum:hedreﬁlzjah addrehxahl 1:5,125.

Selbstiragende Karosserie — vorn Radaufhi g an Querblattfedern unten und
Dreieckslenkern oben — hinten Zweigelenk-Schwingachse mit gezogenen Dreiecks-
lenkern, die sich auf Schraubenfedern stiitzen — vorn und hinten doppelt wirkende
hydraulische Teleskopstofidimpfer — Reifengrifie 125 x 12 — Lufrdrudk vorn/
hinten 1,3/1,6 atii (1,3/1,9 bei voller Belastung) — I_mhmgF Schnedie und t
— Obersetzung der Lenkung 13:1 — hydraulisch betitigre Fuftbremse, auf alle vier
Rider wirkend — Trommelbremsen mit selbstzentrierenden Bremsbadien — Simplex-
Anordnung der Bremsbacken in allen vier Bremstrommeln — Gesamtbrem iiche
432 m; — Handbremse Mirtelhebel auf Wagenbodentunnel, auf die Hinterrider
wirkend.

Tank 22 Liter, davon etwa 3 Liter Reserve (Warnleudhte) — Olwanne 2,5 Liter —
Wechsel- und Ausgleichsgetriebe 1,1 Liter — Lenkgehiuse 0,12 Liter — Scheiben-
wascher ca. 0,8 Liter.

Verbrauchsmittel der Besitzerangaben 6,41 Liter.
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Instrumente
Fahrbedienung

Allgemeine
Ausstattung

Geschwindigkeitsmesser
Kilometerzahler . . . . . . . . . . ..
Tageskilometerzihler .
Ampéremeter . . . . .
Uldruckmesser
Olchermometer
Benzinuhr . . ;
Reserveschaltung fiir Benzin o g e o -
Konerollampe fiir Reservemenge . .
Armaturenbrettbeleuchtung, stufenlos rtgnlblr
Fahrrrichtungsanzeiger . . . . . . | R
Kontrolleuchte flir Blinker . . . . . . . . .,
Automatisch abschaltende Blinker . . .

kreisrund, 0—120 km/h Mebereich
ja, oben im Tachogehiuse

. mein

nein, Ladekontrolleudite im Tacho

nein, Oldrudckontrolleuchte im Tacho
nein

neEn

nein

ja

mein

durch Hebe!, links unter dem Lenkrad

7 links neben Tacho (Helligkeit regelbar)
;.l

Scheibenwischer mit automat. End:bldiulmng ja

Scheibenwischer mit 2 Geschwindigkeiten . . nein

Scheinwerferabblendung erfolgt durch . . . . Handhebel links unter dem Lenkrad
Asymmetrisches Abblendlicdhe . . . . . . . Ja

Lichthupe o eiie B T LR Y

Scheibenwascher e e v o 4« « + o ja, handbetitigte Gummimembrane
Blendfreier !unmrﬁ&spmgnl ...... . nein

Ridcfahrischeinwerfer . . . . . . . ., . . nein

e T T A LR e Stodcbremse, neben dem Fahrer in Wagen-
Schiissel firmiges Sicherheitslenkead . . . . . nein [mitte
Hupenring . . . . . . TR T e

Windschutzsdheibendelroster R T

LenkschloB ... . . . ..
Einschliissel-System . .
Auch rechte Vordertilr wudﬂmﬁbnr Srsralme
Parkleucheem , . . .

---------

e R R Pl

Inmenbeleuchvang . . . 4 i s vos s oaie s
Polsterung des Armuurmhrﬂtu ......
G;pulstrm Sonnenblenden . . . . . . . ‘
R e B L K
Asdwenbecher: 5. i s G Enaea e,
Zigarettenanzlnder . . . . . . . . . ..
Art der Vordersitze . .
Verstellbare Vordersitzlehnen . . . . . . .
Vordersitze withrend der Fahre verstellbar . .
e R N R e Ay e
Armostiitzen . A A o i
HandshbRiten | . . . 4 oo vh e e s
Abligehcly S e AT
TERERRIREE i o 5T L e ) e .
Platz fir Radio vorgeschen . . . . . . . .
Haleegriff fiir Beifahrer . . . . . . . . . .
Halteschlaufen fiir Fondgiiste . . . . . . .
Klebderhakan Fulisiti s e e e

Kofferraum von aullen zuginglich . . . . .
Kofferraum verschliefibar gy, LA
Windschutzscheibe St e
Reserveradunterbringung SETE S A
VerschlieBbarer Tankstutzen . . . . . . . .
Ausstellbare Lﬂftungj&mur o e 3R
Heizung .

Fop T LR R R

. 2 Austrinsbifnungen aul dem Armaturen-

brett, Fufiraumheizung kann geschlossen
werden, dadurch volle Heizleistung fiir
die Windschutzscheibe

ja

nein, zwei Schliissel

3

nein

ia, Kontake an der Fahrertiie

nein, nur Unterkante leicht gepolstert
ja

nein

ja, in der Mitte des Armaturenbrettes
nein

Einzelsitze

nein

3

nein

nein

ja, unter Armarurenbrett-Mitte, offen
nein

nein

nein

nein

nein

nein

vorderer Stauraum: ja

. vorderer Stanraum von innen verriegele

" . leicht bombiert

unter der Vorderhaube stchend

unter der von innen verrieg. Vorderhaube
ja, in beiden Tiiren

mit Defroster kombin., Hebelregulicrung
auf hinter. Mitceltunnel vor Rildesitzbank




FIAT 500

imtechnischenVergleichsverfahren

Citroen HaU Goggamohil Trabant
s 20V Dalel Prinz 4 T 500 P 801
o R S ST Ry 4095 425 T48 598 395 595
Kompressionsvarhilinis 7.1 75 F 1.5 6,0 1.8
Leistung (DIN-PS) . . . . 18 18 26 ] 18,5 23
bl L . v s e s 4600 5000 4000 5500 5000 3800
Hochetes Drehmoment (mkg) 31 7 54 45 33 52
By e s 2200 3000 2800 3250 3800 2750
Hachstgeschwindigkeit (km/h) 100 85 100 120 105 100
Zwal Bremekroise nein nein neln nein nein neln
Art der Bremaen vorn . . . Trommaln Trommaln Trommaln Trommaln Trommaln Trommeln
Art der Brameon hinten Trommeln Trommaln | Trommeln Trommaln Trommeln Trommeln
Bramskraftverstirker nain naeln nain nialn nain naln
Radstand (em) . . . . . 184 240 206 204 160 202
Bodenfraibelt (cm) 185 25 18 18 20 16,6
Wendekreisdurchmesser (m) 88 10,7 83 88 8,5 105
Lange (om) .« - . . - . . 207 382 361 344 304 355
Brab(em) . v oo e s 132 148 144 149 137 150
Hahe [em) . . & « &5 . 135 160 138 136 13 144
Beanspruchte Varkehrsfl. (m?®) 3682 5.65 5.20 513 4,16 533
Leergewicht (kg) . . . . - 520 525 685 565 420 815
Lelstungegewicht (kg/PS) . 289 328 228 188 2.7 26,7
MNutzlsst (kg) - - . . - - - 320 335 305 435 300 335
Fassungsvermbdgen (ltr) 22 20 32 37 25 24
und Lage des Tanks . . . vorn hinten hinten vom hinten hinten
Prels, normale Ausflhrung.
incl. Helzung (DM) . . . 3380, 4180~ 4350~ 4390, - 3510~ {3320-)




So schén eire Auto auch ist,
Zu r Kas Se bitte I fFIEE:‘b:fdf:‘ld ist, was es kostet

Fiat 500 F, 18 PS, Limousine mit Faltdach . . . . . . 3380,- DM

Lieferbare Lackisrungen:

WalD — mittalrot — wasserblau - mittelblau — sandbeiga.




Mebr noch als bei einer

Ku Nen Oh ne Kam menta r I schénen Frau verraten

sie dem Kenner viel . . .
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Ich bin der
Ansicht,dal3...

Fiat 500 - Besitzer
sagen pro wnd contra und

padken gute und

bittere Erfabrungen aus

Hier am dieser Stelle — zu Beginn der eigentlichen Awswertung der von den Besitzern
eines Frat 300 im Alltagsbetriel gesammelten Erfabrungen — ist die richtige Gelegenbeit,
all' dewen zw danken, die einen Fragebogen ausgefisllt und kommentiert haben. Neben

den miichternen Wertungen, die sich in diesem Kapitel in ebenso niichternen Zablen nieder-
schlagen, waren es gerade die zwm Tetl iiberraschend ansfiibrlichen, erstaunlich prizisen
wnd bermerkenswert sachlichen Anmerkungen, die uns in die Lage versetzen, ein Bild des
kleinsten Wagens der grofien Fiat-Familie zeichnen zu kinnen, das zwischen bellem Licht
und schwarzem Schatten jene Halbténe nicht iibersiebt, die — im Leben wie in der
Technik — [fir das Erkennen der Wirklichkeit so entscheidend sind.

Folgende Griinde und Uberlegungen haben
mich zum Kauf gerade dieses Wagentyps
veranlafit. ..

«Es gibt kein anderes Auto in Deutschland, was dem
Fiat 500 F bei dem niedrigen Preis an Rentabilitit und
verhilenismifig guter Ausstattung gleichkommt®, argu-
mentiert ein Student. Ein kaufminnischer Angestellter
erliutert seine gewill bemerkenswerten Uberlegungen
prakrisch-wirtschaftlider Art: Vor 10 Monaten kaufte
ich einen Fiat 850 und einen Fiar 500 F. Ich gab cinen
Fiar 2300 in Zahlung. Zwedk der Ubung: je ein Auto
fir meine Frau und mich zu habén. Aus finanziellen
Griinden 2 kleine, die zusammen billiger sind aly cin
2300." Ein weiterer Angestellter hat folgende Gleichung
aufgemacht: hohe Miete fiir Stadtwohnung und laufende
Strallenbahnkosten = billigere Wohnung auf dem Lande
und Kosten fiir Halrung eines Fiar 500 (unter Beriick-
sichtigung der Stevervorteile).” Da er einen Fiat 500 F
besitzt, ist der Beweis erbradht, dafl diese seine Glei-
chung aufgegangen ist. . Wenn ich schon den Wagen als
mein Eigentum nenne®, iberlegt cin Maschinenschlosser,
«50 soll er mich wirtschallich nicht so belasten, daff
meine Fray deswegen eine Arbeit in der Fabrik annch-
men mull, wie ¢f bei den meisten der Fall ist.® Ein
stidrischer Angestellter sah eine kaufenucheidende Be-
grindung in dem Umstand, dafl jer sich nicht jeden Kilo-
meter iiberlegen miisse, den er fahre'. Und ein Postober-
schaffner schliefilich behaupter entschlossen, der Fiat
500 F pei ein Wagen, den sich jeder fiir den tiglichen
Gebrauch leisten kinne'.

Allen diesen Zitaten ist gemeinsam, dafl sie sich mit der
wirtschaftlichen Seite des Autofahrens befassen. Und das
ist keine willkiirliche Auswahl und auch kein Zufall.
Denn die Liste der ausgezihlten Individual-Griinde
wird von Stichworten angefihrt und bestimmz, die rein
wirtschaftlicher Art sind; oder die von rehiger und

12

niichterner Berrachtung des Problems ausgehen. Es feh-
len mehr oder weniger vollkommen alle Argumente, die
bei anderen Wagen so ausschlaggebend sind: die Form
beispiclsweise, die hier unter zehn Prozent bleibt —
obwohl der kleine Fiat fraglos kein hifilicher Wagen ist.
Es [chlt der bei fast allen brigen Automobiltypen direkt
oder verstecky ausgesprochene Beweggrund, das Auto als
Ausdruck des Sozialprestiges zu betrachten. Kurz: die
Besitzer eines Fiat 500 sind in erster Linie verniifrige
und leidenschaftslose Rechner. Dall Studenten und Ange-
stellte mit vergleichsweise bescheidenem Einkommen das
Gros der Fiar-Fahrer ausmachen, ist daher nur zu ver-
standlich. Aber der Besitzzerkreis setzt sich andererseits
keineswegs nur aus Angehiirigen solcher Einkommens-
gruppen zusammen. Und zwar deshalb niche, weil fiir
den Fiat auch Eigenschaften sprechen, die ihn selbst fiir
den gut verdienenden Mittelstand artraktiv madchen —
siche die Punkte 3, 4, 5 und 7. Und schliclilich profitiert
der kleine Fiat noch in dirckter Form vom allgemeinen
Wohlstand: er ist der Hausfravenwagen par excellence;
und derWagen, den das Kind begiiterter Elvern aus geje-
benem Anlall zum Gesdhenk bekommi.

1. 77,2 % bereichnet die Wirtschaftlichkeit im weitesten
Sinne als Erwerbsgrund. Drei von vier Fiat-Fahrern
also stellen diesen finanziellen Gesichtspunkt mithin
an die Spitze aller Uberlegungen.

2, 54,3 % hat cinen Kaufvertrag unterschricben, weil
der 500 F preiswert in der Anschaffung ist.

3. 39,0 % nodert als Anschaffungsgrund die Tatsadhe,
dafl sich der Fiar 500 lesche wnd giinitig parken lasse,
dall man immer nodr eimen Parkplatz finde, und
dafl er sebr geringe Auflenabmessungen aufweise.

4. 314 % wullte beim Kauf aus Erfahrung, dal
Handlichkeit und Wendigkeit bei der zunechmenden
Dichte des Verkehrs besonders beriicdksichrigenswerte
Faktoren sind.




5. 21,4 % gab reine Zwedemifighkeitsgrinde an. Etwa
so: Er reicht filr mich villig aus.® Oder: .Fahre
nur im Stadtverkehr, bisher gefahrene Mittelklasse-
wagen bringen da filr mich keine Vorteile sondern
nur Nachteile. Oder: Er geniigt mir vollauf, mehr
will ich nicht (obwohl ich es mir chne weiteres leisten
kiinnte).” Oder: ,Flir Berufsverkehr und Erledigun-
gen voll geniigend. Urlaub mit dem Auto kommt fiir
mich nicht mehr in Frage (Zeitverlust durch Ver-
kehrsverstopfungen, Krger, personliches Risiko), Er-
sparnis an Kaufpreis und Unterhalt gestattet uns die
jihrliche Flugreise (bequem, schnell) nach weit ent-
fernten Urlaubszielen.™

20,5 %y verkiindet einen weiteren spezifischen Grund
wirtschaftlichen Oberlegens: der schon vor dem Kauf
mit Sicherheit zu erwartende niedrige Benzinver-
brandh.

. 17,6 % hat angemerke, daf der Fiar 500 ganz

allgemein geschen ein idealer Stadtwagen ist.
. 13,3 % sah in dem winzigen Turiner den idealen
Zweitwagen.

9, 11,4 % wurde durch gemachte gute Erfabrungen und
durdh die Zufriedenbeit mir vorber besessenen Fiat-
Fabrzeugen zum Kauf bewogen.

10. 9,0 % bezeichnet den 500 F als das kleinste richrige’
Auto. Die Betonung liege dabei auf richeig’, will
heiflen, dafl der Fiat keine primitive Fahrmaschine
ist, keine Behelfslisung.

11. 9,0 % — erst jetzt folgt unter den Kaufgriinden das
sonst sters filhrende Stichwort: der Wagen zeichne
sich durch eine sebr hibsdre Form aus,

12, 8,6 % — Zuverlissigheit glaubte man beim Kauf
in entscheidender Weise voraussetzen zu kiinnen.

13. 7,1 %a — die relative Gerdumigkeit konnte erwerbs-
bestimmend beeindrucken.

14. 4.8 % — man erwartete Amspruchslosigheit und/oder
wullte, dafl er wenig Wartung verlangen wiirde.

15. 4,8 %% — mitentscheidend beim Kauf: die gute
Straflenlage. Oder auch: die Fabridberbeir.

16. 4,8 % — die fiir einen Wagen dieser Preisklasse un-
gewohnlich gute Awsstattung.

17. 3,8 % — dic aligemeine Leistungsfibigheit ver-
mochte sehr zu imponieren.

18. 3,8 % — nach 10 Jahren Laufzeit dieses Typs schien
das Stichwort ausgereifre Konstruktion nicht unan-
gebracht zu sein.

Weniger als 3 % verbuchten diese vier Kaufgriinde:
guter Motor — das Sonnendach — die Luftkithlung —
und der gute Wiederverkaufswert.

Man kann den Kauf natiirlich mit weiblicher Emplind-
sambeit audch so begriinden, wie e1 cine Verwaltungsan-
gestellte — allerdings unver anderem — getan har: .Es
ist ein Wagen zum Gernhaben.® Das Gern- oder gar
Liebhaben wurde zwar gelegentlich als Anschaffungs-
anlall genannt, doch hat's nidwt dazu gereiche, dafl diese
Stimmen statistisch manifest geworden wiren.
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Im Gesamtdurchschnitt verbraucht
mein Auto ...

Als Gesamtdurchschnitt der von den Besitzern angege-
benen Verbriudie errechnet sich ein Wert von

6,41 Itr Normal-Benzin auf 100 km

Das ist als absolute Zahl ohne jeden Zweifel wenig,
wenn man beriicksichtigt, dall so gut wie alle kleinen
Fiats vorwiegend im verbraudchsfreudigen Stade- und
Kurzstreckenverkehr betrichen werden. In Relation zu
Gritle, Fahrleistung und PS-Zahl dagegen muf das niche
gerade ein glinstiger Were sein, aber das ist hier und in
diesem Zusammenhang nicht sehr interessant. Die Be-
sitzer erwarteten beim Kauf einen Wagen mit sparsamem
Benzinkonsum — und den haben sie zweifellos be-
kommen.

Andererseits zeigt die Verbraodsgruppenauszihlung,
dafl die Hohe des Einzelverbrauchs bei einem so kleinen
Wagen doch sehr erheblich streuen kann: der niedrigste
aller angegebenen Werte wurde mit 4,5 ltr notiert, der
hichste mit Giber 11 ltr. Die Prozente der Gruppenaus-
ziahlung attestieren, dall es sich dabei um subjektive
Ausnahmen handelt: viereinhalb ler lassen sich nur unter
ganz besonderen Umstinden erzielen, und die exzessiven
elf ltr miissen auf eine v8llig dancbengegangene Verga-
sereinstellung zuriikzufishren sein. Immerhin kommt
8.3 % der befragten Fiac-Besitzer mit maximal 54 ler
Benzin auf einhundert Kilometer aus — und 14,2 %
mufl mit mindestens siebencinhalb Liter fir die gleiche
Distanz rechnen. Hier wirken sich die unterschiedlichen

Betricbsbedingungen, Transportleistungen, Tempera-
mente und Charakeere eindeutig aus:

5,4 ltr und weniger 8,3 %

5,5 bis 5,9 ler 21,2 %

6,0 bis 6,4 ler 27.8 %

6,5 bis 6,9 ler 18,4 %

7,0 bis 7,4 ltr 10,1 %

7.5 ltr und mehr 14,2 %

MNur in Ausnahmefillen tanken Fiat-Fahrer Super-Ben-
zin, was objektiv auch keinen mefbaren Vorteil bringr,
weshalb auf eine separate Auszihlung verzichtet werden

konnte. Geht's dann allerdings um das ,Gefihl, dem
Motor bekomme Super besser’, oder man hat den Ein-
drudk, Super-Qualitit schone das Triebwerk' — dann
ist der Mehrpreis sicher nicht umsonst investiert worden.
»8,5 ltr — Benzinverbraudh ist hoch, weil meist nur kiir-
zere Strecken gefahren werden® — ein Finanzbeamter.
«8,5 ltr — bas jewze bin ich ausschlieBlich im Stadover-
kehr, und noch dazu in der kalten Jahreszeir, in der
man stindig beim Anlassen den Soke ziehen mufl, ge-
fahren™ — ein kaufminnischer Angestellter.

o846 ltr — diesen Wagen kaufre ich am 15. 10.: da ich
nur meine 2 x 5 km Biirostrecke und das um 8.18 Uhr im
Winter fuhr und bei jeder Ampel in Frankfurt halten
mufl, kann man diese Angabe kaum fiir eine Seatistik
verwenden, Mit meinen beiden fritheren Autos fuhr ich
dagegen z. B. die Stredee Salzburg — Frankfurt (598 km)
mit 4,1 ler auf 100 km bei davernder Spitzengeschwin-
digkeit® — eine Sekretdrin.

«8.0 ler Super-Benzin — der Benzinverbraudh ist ver-
hiltnismiBig hoch. Aber der Weg zu meinem Biiro fihre
von West nach Ost durch Miinchen. Durch das viele
Stoppen vor den Ampeln wnd Wiederanfahren im 1.
Gang erhiht sich der Benzinverbrauch (iber Land ca.
6 ler auf 100 km)* —eine Verwaltungsangestellte. 8,0
ltr — nur Stadtverkehr, daher relativ hoher Verbrauch®
— eine Hausfrau.

7.5 ltr — ich habe keinen Leistungsunterschied bei Ver-
wendung von Super- und Normalbenzin feststellen kin-
nen. Der Benzinverbraudh ist im Stadeverkehr gegeniiber
anderen Fahrzeugen verhilmismiflig hoch® — ein Kauf-
mann. 7,5 ltr — reiner Stadeverkehr. Ich fahre das bil-
ligste Benzin, das ich bekommen kann, bin sehr zufrie-
den. Autobahndurchschaite 5 ltr, Stadeverkehr (Frank-
furt) 7,5 Itr, bei groBer Kilte 8 Itr* — ein Student.
7,5 ltr — die Jahreszeic spielt, gerade bei Stadefahrten,
eine grofle Rolle. So liegt der Durchschnirtsverbraudh im
Winter bei 8,8 ltr und im Sommer bei 6,5 — 6,7 ltr auf
100 km. Getankt wird immer die gleiche Sorte Marken-
bénzin® — ein Beamter.

W71 ltr — der Verbrauch ist sehr unterschiedlich. Bei
lingeren Fahrten Giber Autobahn und Landstraflen licge
der Verbrauch bei 5,9 ler, bei grofler Kilte im Stade-
verkehr bis zu 8,6 ltr. Mein Wagen wird zu 80 % im
Stadtverkehr gefahren® — ein Handelsvertreter.

Der Fiat 500 und sein Fahrer

Durchechnittliche Laufzeit des Wagens . knapp 8 Monate Vorbesilz

Im Mittel zurickgelegte Strecke . . 7833 Kilometer Der erste Wagen Oberhaupt 33.7 %
Der zwaite Wagen . . 333%

Mittleres FlUhrerscheinalter . 10 Jahre 4 Monata Der dritts Wagen . V5.0 %s
Der vierte Wagen . . B8,0%
Mehr als vier Wagen . 10,0%

Do Wages wird benutat . . Der erste Flat . BA3%

in eratar Linie fur berufliche Zwecke . 19,4 %, Der zweita Fiat . J4.6%
Der dritte Fiat 7.8%

zum Vergnigen . - - AT % Der vierts Fiat . . 2.4%

gowohialsauch. . . . . . . . . BA9% Mebhr als vier Fiat . 0.9%
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o730 ltr — verhiltnismiiflig geringer Benzinverbraudh,
vertrigt alle Benzinsorten® — ein Prakiikant. 7,0 ltr
— der Fiat 500 ist auf langen Strecken sparsam (ca.
5,1 ltr); auf kurzen Strecken braucht er zuviel (ca.
8,5 Itr) — ein Tankwart.

»6,9 Itr — im Sommer auf Uberlandfahre liegt der
Verbrauch bei 5,2 ltr / 100 km, im Winter bel Frost
verbraucht der Wagen bis 9,5 ltr im GroBstadtverkehr®
— ¢in kaufminnischer Angestellter.

«6,6 Itr — bin mit dem Benzinverbrauch unzufrieden,
da ich den Wagen nicht hochtourig fahre. Wahrschein-
lich miissen die Ventile oder die Ziindung neu eingestellt
werden™ — ein Student. 6,6 ltr — ich fahre nur ring-
freies Benzin; auf Land- und Bundesstrafen fuhr ich
schon einen Schnitr von 5,2 ltr /100 km, im Stadeverkehr
dagegen schon 8,7 ler / 100 km (im Winter)® — ein
Werkzeugmacher,

+6,5 ltr — der Verbrauch entspricht nicht den Werks-
angaben, er ist hher® — ein Student. 6,5 Itr — im
Winter bevorzuge ich Super-Benzin, da der Motor bei
groler Kilte damit besser anspringt® — ein Bundes-
bahnbeamter. .65 ltr — der angegebene Verbrauch ist
keine Vergleichsbasis, weil der Wagen selten iiber 15 km
in einer Fahre gefahren wird. Bei Gemischt- oder Lang-
streckenbetrieb halte ich einen Verbrauch knapp unter
6 ler / 100 km Fiir gegeben. Im Sommer sinke der Ver-
brauch ohnechin etwas® — ecine med.-techn. Assistentin.
«6,5 Itr — Super-Benzin hat keinen Wert, wenn die
Maschine nicht darauf eingestellt ist® — ein Einzelhan-
delskaufmann. .6,5 ltr — der Benzinverbrauch ist gering,
vollgetanke hat der Fiat einen Aktionsradius von 300
km* — ein Schiiler. .6,5 ltr — bei Fernfahrten nie mehr
als 5,0 ler® — ein Archivar.

+6,3 ltr — bendrigt wohl im Sradtverkehr etwas mehr
als auf Autobahnen, aber welches Auto braucht das
nicht? — eine Hausfrau. .63 ltr — bei 95—100 km/h
Dauergeschwindigkeit sehr niedriger Verbrauch von ca.
5,5 bis 5,8 ltr auf 100 km* — eine Justizangestellte.

6,2 ltr — nur markenfreies Benzin, Stadtverbrauch bis
7 Itr, Urlaubsverbrauch 5.4 Itr® — ein Grafiker. 6,2 ler
— der Benzinverbrauch war fast immer gleich, sowohl
bei lingerem Vollgas als auch bei Normalbetrieh® — ein
Maschinenbau-[ngenieur.

«6,0 ltr — auf der Autobahn kann ich mit etwa 53 ltr
auf 100 km rechnen, im Winter bin ich nie iber 6,7 bei
Eis und Schnee gekommen® — ein Feinmechaniker. .6,0
ltr — mit Superbenzin auch keine merkliche bessere Lei-
stung. Verbrauch gegen Mittelklasse zu hodh™ — ein
Kraftfahrer. .6,0 Itr — ich fahre den Wagen meistens
voll aus (Tacho 100—110). Aullerdem fahre ich keine
Autobahnkilometer, mit 5,5 ltr wiirde man sicher auch
auskommen” — ein Kaufmann. .6,0 Itr — der Benzin-
verbrauch ist auflerordentlich gering® — eine Fach-
lehrerin. .6,0 Itr — sehr zufriedenstellend, da fast aus-
schliefllich Stadtverkehr — ein Student. 6,0 ltr — im
Sommer auf langen Strecken 5.5 ltr, auf kurzen Strecken
6 ltr, im Winter auf langen Setrecken 7 ltr, auf kurzen
Strecken 8 ltr® — ein Werkzeugmadher. 6,0 ltr — nor-
mal gefahren verbraucht er 5—5,5 ltr /100 km; ich fahre
ihn jedoch sehr scharf* — ein Arbeiter,

«Komfort hin, Komfort ber — das Ding ist balt

EAOTFH SPATRIMN . . o BoLNare Ly

w39 ltr — sehr sparsam; kein Unterschied zwischen
Super-Benzin und cinfachermn Tankstellen-Benzin fest-
stellbar® — ein Elektromaschinenbauer. .59 ltr —
BP Mix 50 x 50. Auf der Strecke von Offenbach nach
Miinchen wurde ein Benzinwverbrauch von genau 4 ltr
auf 100 km erzielt. Im Stadtverkehr steigt der Benzin-
verbauch auf etwa 6,5 ltr / 100 km. Im ganzen ist der
Benzinverbrauch als zufriedenstellend zu bezeichnen® —
ein Verwaltungsangestellter,

5,8 ltr Super-Benzin — Verbrauch sehr unterschiedlich.
Stadtfahrten Winter: hoch; Sommer lingere Fahrten:
niedrig. Ich fahre deshalb Super, weil ich 1. schneller
bin, 2. mit einer Tankfillung weiter komme® — ein
Student. .5,8 ler Super-Benzin — die hhere Oktanzahl
macht sich im Anzugs- und Uberholmoment eindrudks-
voll bemerkbar, Bei korrekter Regulierung der Luft-
klappe und der Schraube zum Leerlaufgemisch hervor-
ragend geringer Benzinverbrauch auf 100 km* — ein
Oberst a.D. .58 ltr — bei Normalbenzin dieselt der
Motor nach scharfer Fahrt nach Abstellen der Ziindung
noch etwas nach, Abhilfe: Durchtreten des Gaspedals®
— ein Tierarzr.

w57 ltr — normaler Verbauch (fiir die schnelle Fahr-
weise)” — ein HUK-Sachbearbeiter. .57 ltr Super-
Benzin — da ich sehr viel im Stadtverkehr fahre, ist der
Benzinverbrauch relativ hoch. Verbrauch Landstralle bei
80—90 km/h ca. 5,1 ltr / 100 km™ — ein Regierungs-
inspektor.

=36 ltr — Benzinart hingt meiner Meinung nach mit
Vergaser- und Zindungseinstellung zusammen., Mein
Fahrzeug habe ich ,scharf* eingefahren (3. Gang klaglos
bis 80 km/h). Verwende deshalb Gemisch Super: Einfach
= 111, dazu noch Obendl* — eine Hausdame.

5,5 ler — der Benzinverbrauch entspricht meinem Ein-
kommen als Rentner — ein Pensionir. .55 ltr — fiir
500 ccm ein etwas zu hoher Benzinverbrauch® — eine
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Trichinenschauerin. 5,5 ltr — auf Landstrafle kann der
Benzinverbrauch bei normaler Fahrweise immer unter
5 lur gehalten werden * — ein Diplom-Ubersetzer.

5,4 ltr = Wagen hat sehr geringen Benzinverbrauch.
Bei langer Fahrt aulerhalb von Scidten liegt der Ben-
zinverbrauch noch etwas niedriger, etwa bei 5—5,1 Jtr®
— eine kaufminnische Angestellte. 5,4 ltr — der Ben-
zinverbrauch ist bei mir deshalb so glinstig, well ich fast
ausschlieBlich lingere Strecken auf Landstraflen fahre.
Ich tanke nur an freien Tankstellen® — ein Student,
5,2 ler — der Verbraudh steigt bei Kurzstrecken und
unter hier s¢hr ungiinstigen Stadiverkehmsbedingungen
bis auf 9 ler. Jedoch auf ziigig gefahrenen Landstrecken
kaum Gber 5,2 lir Verbrauch. Bei giinstiger Witterung
auch darunter. (Letzte Ferienfahrt gut 3000 km: Bur-
genland — Steiermark — Kirnten — Tirol = 5,2 ltr)*
— ein Regicrungs-Amtmann.

«4,8 ltr — die Differenz zwischen Stadt- und Uberland-
fahrt im Benzinverbrauch ist minimal® — eine Hausfrau.
4,7 Itr — recht sparsam, zumal nur Stadifahreen aus-
gefithrr werden™ — eine Hausfrau.

Abgesehen von Unfallschiiden habe ich fol-
gende Defekte oder Reparaturen innerhalb
oder auBerhalb der Garantiezeit gehabt, die
nicht auf fehlerhaftes Verhalten meinerseits
zuriickzufilhren sind . ..

40,8 % der befragten Fiax-Besitzer blieb von kummer-
vollen Werkstattbesuchen ginzlich verschont. Das ist ein
ungewihnlich guter Wert, der an beste VW-Zeiten erin-
nert. Hier wirke sich die lange Laufzeit der Serie ebenso
positiv aus wie die Unkompliziertheit im technischen
Aufbau.

Nodh entscheidender als diese trodiene Zahl aber sind
Anzahl und Schwere der notierten Gebresten. Beim Fiat
500 F ist die habituelle Drei-Prozent-Grenze schon nach
10 Stichworven erreicht. Und unver diesen 10 Stichworten
fehlen solche mic gewichtigem Inhalt; denn bei den elek-
trischen Defekten beispielsweise mufiten auch so harm-
lose Dinge wie durchgebrannte Scheinwerferbirnen und
versagende SignalhBrner untergebradht werden.

1. 13,5 % — elekerische Mangel allgemeiner Art: Hak-
kernde und auf ewig verldschende Kontrollampen,
mangelhafte Leimungsverbindungen, Kupferwiirmer
unterschiedlichster Are, durchgebrannte Sicherungen,
tote Birnen, schweigende Hupen und dhnliches mehr.

2. 13,1 % — Olverlust mubite diagnostiziert werden.

3. 6,9 %y — es ging um versagende Thrschldsser.

4. 5,8 % — Undidrtigheiten der Karosserie wurden mit
mehr oder weniger (meistens mehr) Erfolg beseitige.

5. 5,0 % — die Basterie speziell gab ihren Geist auf.

6. 3,5 Yy — srirende Gerinsche wurden moniert.

7. 3,5% —es handelte sich um Schaltschwierigheiten,

die 50 gut wie immer durch Justierung des Schaltge-
stinges oder — in seltenen Fillen — durch Aus-
tausch des Getriebes behoben werden konnten,

8. 3,1 % — der Anlasser war der Siindenbodk.

9. 3,1 % — der Awflenspiegel hatte durch seine ungiin-
stige Position Schaden genommen.

10. 3,1 % — das Stichwort lautet Kupplung, ohne dafl
eine genaue Spezifikation miglich wire. Denn nicht
immer wurde der Belag gewechselt; und nicht immer
war es mit exakeer Einstellung des Pedalspiels getan.

Mit schnell abnehmenden Prozenten geht es unterhalb
der Drei-Percent-Grenze mit folgenden Notierungen
weiter: die Lichtmaschine muBite ausgetauscht werden —
Scheibenwaschanlage war undicht — die Lu{tﬂlmr-g:
festigung 16ste sich — die Benzinpumpe versagte — der
Fuuturhswbtlmudunimul streikte — der Tankverschlufl
wurde undiche — die Scheinwerfer-Halterung erwies
sich als einigermaBen schwiichlich — die Riidczugsfedern
in den Bremstrommeln wurden etwas zu schnell labhm —
die eine oder andere Chromleiste 18ste sich — der Keil-
riemen rif — die Lenksiulenbefestigung bekam zuviel
Luft — der Dachverschlufi aus Plastik erwies sich als
nicht schr widerstandsfihig — der Bowdenzug zum Ver-
gaser ril — das LenkradschloB versagte — und die Blin-
ker-Rilckstellung wollte nicht.

Schan, wir kinnen uns keinen Mercedes leisten!
Aber warum machen wir es nicht wie Meiers, die
sich auch keimen leisten kénnen und dodh cinen
haben? AT, WOTIA UNS SPONT

Meiner Meinung nach sind folgende Punkte

mangelhaft, &rgerlich oder verbesserungs-
bediirftig . . .

Auch an einem so ausgereiften Typ finden die Besitzer
miihelos verbesserungswiirdige Details, was nicht weiter
Wunder nimmt, wenn man die innerbetriebliche Trig-
heit einer so groflen Organisation kennt, wie es nun ein-




mal ein Automobilhersteller vom Format der Turiner
Fiat-Werke ist. Und wer dariiber hinaus auch nur eine
schwache Ahnung vom stindigen Kleinkrieg zwischen
den zur Perfektion strebenden Ingenicuren und den not-
wendigerweise oft zum Geiz neigenden Einkiufern
kennt, der ist nicht weiter liberrasche, daB selbst renom-
mierte Firmen von einem Typ zum nichsten unmigliche
Relikte aus einer lingst iiberholten technischen Entwidk-
lungsstufe Obertragen.

1. 21,0 % — man beachte den grofien Prozent-Abstand
zum nichsten Punkt — wverlangt, fordert, begehrr,
beansprucht, erwartet, wiinscht, will und erscrebe
cinen besseren Platz fiir den Aufenspiegel. Man
habe es sich cin billichen zu einfach gemachy, den For-
derungen des deutschen Gesetzgebers nach einem
Auflenspiegel zu geniigen. Denn es gehe hier nicht
nur darum, dem Budhstaben des Gesetzes Geniige zu
tun. Vielmehr sei cin gut einrusehender Auflen-
spiegel bei der Dichte des heutigen Verkehrs eminent
wichtiz — ganz besonders aber in einem Auto, in
dem man unvermeidbarerweise auf Grund seines
etwas melancholischen Temperaments und seiner be-
scheidenen Spirzengeschwindigkeit viel mehr Riick-
sicht auf den nachfolgenden Verkehr zu nechmen
gezwungen sei. Uberdies lasse er sich ohnehin niche
so cinstellen, dafl man ithn ohne Verrenkungen der
Halswirbelsiule einsehen konne. Und zu allem
Oberflufl schlage die weit gebffnete Tiir ungliick-
licherweise jedesmal gegen den Spiegel, der sich
daraufhin prompt bis zur Uneinsichtigkeit verstellt.

2. 98 % hiitte es gern, wenn auch so preisgiinstige
Automobile wie der Fiat 500 F mit einem syndhro-
nisierten Getriebe ausgeriister wilrden. Nur wenige
sind aber offensichtlich willens und bereir, dafiir
einen hiheren Preis zu zahlen. Man gibe sich der
kilhnen Hoffnung hin, dafl ein solches Getriche im
alten Preis ,unterzubringen’ ist. Man geht aber wohl
nicht fehl in der Annahme, dafl bei der harten Real-
Alternative billig und unsynchronisiert gegeniiber
teurer und synchronisiert die Anhinger der gerad-
verzahnten Sparsamkeit obsicgen wiirden.

3, 9.8 % wire sehr froh, wenn eine bessere Verar-
beitung verwirklicht werden kinnte, Nein, es wird
nichts Ernsthaftes beanstandet. Aber ein Mensch,
der die Gefilde der Tedinik nur selten durchstreife,
argwishnt bei einer losen Blechschraube nur zu leichr,
unter dem Blech und im Motor sihe s noch Jrger
aus, Priziser formuliert: sorgfiltigere Montage, bitte.

4. 8,8 % riigt mit Ernst und Nachdrudk, da8l der Kleine
nach ciner sehr kaltem Nacht im Freien nur schr
schwer und leider oft auch gar nicht anspringt. Bes
fritheren Modellen sei das zwar nodh schlimmer ge-
wesen, aber besseres Kaltstartverbalten stiinde dem
braven und sonst so zuverlisigen Gefihrt zweifel-
los sehr gut zu Gesichr.

5. 7,1 % wire glicklich, wenn der Motor leiser laufen
witrde — trotz Luftkihlung und Parallelzwei-
zylinder.

10.

1%

13.

7.1 %o sicht in einer besseren Lackierung ein erstre-
benswertes Ziel in Richtung Haltbarkeit und
Lebensdaver.

. 6,1 % bittet, prilfen zu wollen, ob ecin edbtes Schie-

bedach statt des Klappverdeckes nicht doch viel besser
wire. Nodh besser allerdings wire nach Meinung
der Protagonisten ein regelrechres Scahlschichedach;
besser vor allem deshalb, weil die notorischen Lang-
finger dann nidhe so leiche an und in die meist unter
Straflenlaternen schlafenden Fiats gelangen kinnen.

. 6,1 % finde es gut, wenn ein Motorhanbenschlof

serienmiiflig installiert wiirde.

. 5.7 % meint, daf der Fiinfhunderter doch nun so

lange gebaut wird, daB es Undichtigheiten der
Karosserie heute nicht mehr geben dirfre.

54 % ist unzufrieden, wenn die Rede aof die
Grifie des Kofferraumes komme. Natiirlich erwartet
man kein Gepidcverlie, wie es der Admiral oder
der Zweihundertzwanziger sein eigen nennt. Aber
durch einen geschickter geformten und anders ange-
ordneten Tank miife es sich doch eigentlich erreichen
lassen, dafl unter der vorderen Haube nicht nur lose
Dinge, sondern auch Taschen oder gar kleinere Kof-
fer verstaut werden kinnen.

4,7 % plidiert dafiir, stSrende Gerdnsche ab Werk
zu vermeiden. Also Klappern und Scheppern, Rap-
peln und Klirren solite es fiirderhin gar nicht mehr
geben kbnnen.

4,7 % biwet die Konstrukteore, sich eine bessere
Innenspiegelbalterang einfallen zu lassen, die jeg-
lihes Vibrieren (im Besitzerjargon: Zitterblick”)
unmiglich mache.

4,7 % postuliert, das Lemkschlof a) nach rechts zu
verlegen und b) mit dem Anlasser zu kombinieren.
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Selbst bei einem Typ, der schon Jabre auf dem
Programm stebt, sind gelegentlich Febler und
Schwichen nicht zu vermeiden — das ist eine
Weisheit, die xum Grundwissen jedes Ingenienrs
gekbdre. So selbstverstindlich diese Tatsache fir
shn ist, so selbstverstindlich ist fir ibn aber audy
die darans erwachsende Verpflichiung, jedem
Mangel sofort und energisch nachaugehen. Dafl
die Teilung der orgamisatorischen Gewalten in
eimer Awtomobilfabrik diesemn seinem Streben
nicht immer férderlich ist, das ist eine andere
Sache; denn En und Produktion, Ein-
kauf und Verkauf, Preispolitik und Werbung
sind Institutionen, die nidht immer gut und leids
unter einen Hut zu brisgen sind, Dennodh: fabri-
katorische Mingel wund Febler werden (in der
Regel) mit bemerkenswerter Schnelligheit awsge-
merzt. Mit anderen Worten: ein Ding wird
rq::pﬂnﬁ;ﬁnmh:m.jeﬂn;wu:ebm
wird.

14. 3,7 % ist der Ansicht, die Kopfbdhe sei zu gering.
Deshalb auch sei der Blick auf die Ampel filr grof-
gewachsene Fiar-Fahrer niche gerade sehr gut.

15. 3,7 % fordert eine bessere Wirkung der Handbremse.

16. 3,4 % glaube, ein edhtes Handschubfach mit Klappe
und im Armarturenbrest milfee auch im Fiinfhun-
derter zu installieren sein.

17. 3,1 % beansprucht einen besseren Tankverschluf —
einen, der ohne das umstindliche Schraubgewinde
auskommt.

18. 3,0 % finder, daf auch Fiats Kleinstem sicher
funktionierende TirschiGsser gur zu Gesiche stiinden.

Und weiter geht's: die Scheinwerferhaltung sei zu lom-
melig — der Tank hingegen zu klein — und die Sitz-
verstellung und die Filhrung in den Sitzschienen dilrfren
auch stabiler sein — iiber cine solidere Halterung des
Luftfilters kiinnte man sich auch getrost konstruktiven
Gedanken hingeben — ein krifrigerer Anlasser schliefi-
lich wiire nur ein Gewinn — die Sitze sollten dagegen
ruhig ein wenig komfortabler sein — so eine Belang-
losigkeit wie eine ordentliche Chromleistenbefestigung
miifiee sich doch zufriedenstellend l8sen lassen — und:
ob es denn wohl technisch unerreichbar sei, die Federung
etwas weicher zu gestalten? — die Scheibenwischerfliche
kiinne rund heraus gesagt nie grof genug sein — wie
wiire es denn mit mehr und besserem Werkzeug? — und
einer besseren Batterie? — die Hetzungsregulierung solle
auch feinfihliger sein — der Aschenbecher dagegen
stamme gewifl von einem Nichtraucher — und iiber Tiir-
taschen sollte der Fiat-Verkauf doch nody einmal mit
den Finanzleuten im Einkauf reden. Punk:.

Nadh 32 Positionen insgesamt ist damit das Ende des

Fiar-Wunschzertels erreiche.

Mir geféllt an meinem Wagen
ganz besonders ...

Einem Vertreter gefillt an seinem Fiat 500 F am meisten,
dafl er thm allein gehdrt'. Zwar ist das nicht die Art
von Antwort, die zu erwarten war, dodh sie ist ebenso
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subjektiv korrekt wie objektiv bemerkenswert: nicht
wenige der befragten Besitzer sind sehr gliidkich, den
fahrbaren Untersatz nicht mit der Schwester, dem Bru-
der, dem Vater, dem Ehemann oder auch dem Arbeits-
kollegen teilen zu miissen. Statt eines grofleren werden
nicht selten zwei kleine aus eben diesem Grunde bevor-
zugt. Die Preiswiirdigkeit des kleinen Italieners in
Anschaffung und Unterhalt mache diesen Weg milglich —
auch dann, wenn es sich um den Zweitwagen filr die
Frau des Hauses handelt.

Dariiber hinaus aber gibt es viele gute Griinde, liebens-
werte Eigenschaften des Mini-Autos zu notieren. Bis zum
Drei-Prozent-Limit sind es nicht weniger als 21 — ein
ungemein erfreuliches Verhilimis im Vergleich zur Zahl
der krivischen Wiinsche.

1. 39,2 % ist von der Handlichkeit und Wendighkeit
iiberaus angetan, ist von der Mihelosigkeit des Fah-
rens begeistert. Und diese Begeisterung leidet nidut
etwa durdh die Didhte des Verkehrs — im Gegenteil:
je voller die Straflen, je hekrischer der Verkehr,
desto mehr kommt dieser unvergleichliche Vorzug
zum Tragen.

2, 25,7 % sieht in den geringen Auflenabmessungen
einen ganz besonders lobenswerten Vorzug des 500 F:
selbst die kleinste Parkliicke reiche aus, Und wo
selbst ein kompakter Mittelklassewagen nodh resig-
nieren miifice, da blicbe fiir den Fiat mit seiner Linge

von nur 2,97 m sogar noch bequem Plarz. Diese
beiden ersten Lobe-Punkte machen (zusammen mit
der unter Punkt 7 mit 9,7 % verbuchten Lebendig-
keit) die Pridestinavion des Schrumpf-Ferraris fiir
den Stadtverkehr aus.

3. 18,6 % ist iiberaus dankbar, dafl der Wagen serien-
miflig mit einem Klapprerdede ausgeriistet ist. Nicht
nur, dal damit im Sommer alle Beliftungsprobleme
geltst wiren — bei getiffnetem Klappverdedk ver-
lre sich das vor allem bei krperlich gréfieren Zeit-
genossen gelegentlich zu konstatierende Gefiihl des
Eingeengtseins,

4. 14,6 % zeige sich von der Straflenlage spexiell und
vom Fabruverbalten allgemein tief beeindruckr. Man
Jkénne der StraBenlage vertrauven’, das Verhalten
des Wagens ,auch unter unglinstigen Straflenbedin-
gungen gewihrleiste ein hohes Mafl von Sicherheit',
wnd der Fiar Filnfhundert ,verzeihe alle Fahrfehler,
er wiire in jeder Bezichung unproblematisch’.

5. 13,9 % applavdiert der guten Awsitattung. Alles
Nitige, Wesentliche und Niirzliche sei da und sogar
noch einiges andere mehr — wie zum Beispiel das




Handgas. In Relation zum Kaufpreis miifte man
gerechterweise sogar von einer ganz ausgezeichneten
und fiberaus reichhaltigen Ausstattung sprechen.

6. 11,5 % ist von der sebr geglickeen Form ungemein
angetan. Interessanterweise verbucht die Linienfiih-
rung der Karosserie hier noch ein paar Prozent mehr
als bei den Kaufgriinden. Man kann darin einen
Beweis dafiir sehen, dafl den Fias-Stylisten eine sehr
glickliche Synthese zwischen praktischer Raumaus-
nutzung und dsthetisch befriedigender Gestaltung
gelungen ist.

7. 9,7 % ist mehr als angenchm iiberrascht davon, daf
der Wagen ungeachtet oder gar trotz seiner geringen
Leistung von nur 18 PS von so bemerkenswerter
Lebendigheit ist. Man habe — zumindest im Seadt-
verkehr nie das Gefiihl, den Verkehr iiber Gebithr
zu behindern.

8, 9.5 % nimmt dankbaren Herzens die im tiglichen
Betrich erwiesene Wirtschaftlichkeit zur Kenntnis.

9, 8.4 % rithme die gute Heizung. Fiir einen luftge-
kithlten Wagen — das kéinne man nicht anders sagen
— sei sie sogar {iberdurchschnirtlich wirksam.

10. 7.5 % ist mit dem sparsamen Benzinverbranch {iber
dic Mallen zufrieden.

11. 6,1 % glaubt, berechrigten Anlafl zu haben, sich dber
die relative Bequemlichkeit nur anerkennend zu

12. 54 % spendet der — wenn auch relativen —
Geriiwmighkeit des kleimen Flitzers Beifall.

13. 5,1 % gedenkt der erwicsenen Zwoverldssigheit mit
dankbarer Freude.

14, 4,7 % zeigt sich anerkennend erstaunt fiber die
allgemeine Leistungsfabigheit. Sie mache aus dem
in den Abmessungen kleinen Wagen ein ernstzunch-
mendes, eben ein richtiges’ Automobil.

15, 4,4 % betont ausdriicklich, daB die Startfrendigheit
unter allen Witterungsbedingungen ein notierens-
werter Pluspunke sei.

16. 4,4 %6 sehr schiin: die handliche Mittelschaltung, mit
mit der sich auch das unsynchronisierte Getricbe
trefflich schalten lasse.

17. 4,4 % die prizite Lemkung, spurgenay, leichegingig
und erschiitterungsfrei.

18. 4,1 %o — der kleine Wendekreis, nicht zu unter-
schitzender Vorzug auf den immer enger werden-
den StraBen.

19. 4,1 % — die guee Sidst nach allen Seiten.

20, 3,7 % — das gute Lidhe der Scheinwerfer.

21, 3,4 ¥s — die frappierende Bergfrendigheir.

Drei Punkte nur sind es, die der Vollstindighkeit halber
noch nachzutragen sind, ehe sich die anerkennenden
Kommentare im subjektiven Einzelbeifall verlieren: die
gute Verarbeitung fiir cinen Wagen dieser Preisklasse —
die Tatsache, dafl sich durch Umlegen der Riicksitzlehne
eine wirklich grofie Ladefliche schaffen lasse — und der
Umstand, dafl Fiats Kleinster mit Luftkithlung ausge-
stattet ist.

Stichwort ,StraBenlage”:
fiir meine Begriffe ist sle ...

Wer ihn auf den Kopf stellt™, argumentiert ¢in Schnei-
der, .der kann nicht fahren.* Ein Buchhalter kommt aus
praktischem Vergleich zu seinem Urteil AUSGEZEICH-
NET: ,lIch fahre geschiftlich viele andere Typen und
habe da die tollsten Erfahrungen gemacht.” Ein kauf-
minnischer Angestellter ist iiberzeuge, ,in schnell gefah-
renen Kurven lige er wie ein Bretr, auch auf winter-
lichen Straflen lieBe er sich moch gut fahren’. Audh ein
Beamter bekriifrigr, ,bei Schnee und Eis sowic nasser
Strafle gibe es kein Ausbrechen bei vernilinfriger Fahr-
weise'. Dariiber hinaus begriindet er sein AUSGE-
ZEICHNET mit dem Zusarz: .Da kaum seitenwind-
empfindlich.” Doch davon wird nodh zu sprechen sein,

ausgezeichnet 33,0 %
gut 49,6 %
zufriedenstellend 14,5 %
ausreichend 2,6 Y
unbefriedigend 0.3 %

Ein Kraftfahrzeugschlosser ist fiilr GUT, weil er gich
beim Ausbrechen leicht abfangen 1i8¢', Einem Handels-
vertreter ist ,es fast unmiglich, den Wagen ins Schleu-
dern zu bringen. Wenn er es denoch einmal tite, sei er
— auch bei Straflenglitte — leicht wieder unter Kon-
trolle zu bringen'. Was mit der Ansicht eines Studenten
{ibereinstimmt, der da sage: .Er ist nahezu neutral in
den Kurven." Geradezu begeistert ist ein Budhdrudker-
meister, denn ,die Straflenlage {ibertreffe alle seine Er-
wartu Fr nihme dem Fahrer keine Frechheit im
Straflenverkehr @ibel, das Kurvenverhalten sei einzig-
artig'. Nidkschwingungen wiiren zwar vorhanden’, wer-
tet ein Maschinen-Ingenicur, der Wagen sei jedoch aus-
gesprochen kurvenwillig’, weshalb sein Urteil auch nur
GUT lauten konnte. Ein ebenfalls GUT notierender
Student hille ihn fiir ziemlich kurvensicher. Wegen der
Kiirze gibe es ein bifichen Schaukeln und Hipfen auf
schlechren Straflen’. Und eine Hausfrau schlieflich — ihr
Urteil: AUSGEZEICHNET — ist sicher, ,bei Schnee
und Eis sei der Fiat 500 F das beste Auto'.

Zum Thema Seitenempfindlichkeit: nur einer hilt sie
manchmal fiir beingstigend’. Die wenigen, die diese
Eigenschaft iberhaupt kritisch ansprechen, meinen, er sei
vielleicht etwas zu windempfindlich’ (ein Student), er
reagiere nur bel starkem Seitenwind etwas’' (ein Ange-
stellter im Auflendienst), ;man spiire den Seitenwind
weniger als bei anderen Heckmotorwagen, die er kenne'
(ein Student), und die Seitenwindempfindlichkeit stire
niemals wirklich, wenn sie auch manchmal zu spliren sei’
(ein Ingenicur).
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Mit 82,6 % Fir die Summe der beiden positiven Urteils-
mighchkeiten zum Thema Straflenlage kann sich der
Pikkolo unter den Kraftfahrzeugen der Welt durchaus
schen lassen.

Die Federung finde ich ...

Jeder finfte Fiat-Fahrer hat sein Urteils-Kreuz in das
ZU-HART-Feld gesetze. Zwar hat ein Schiiler geschrie-
ben, sie ,sei mangelhaft' und eine Schillerin, ,sie kfnnte
weicher sein’, zwar hat ein Musiker (mit ZU HART)
geschrieben, sie sei (nur dann) gerade richtig, wenn man
mit 4 Personen fithre, das tite man mit diesem Wagen
aber fast nie' und ein Student, die Vorderradfederung
wire zu hart, weil die Federwege zu kurz seien (er
plidiere fiir vordere Schraubenfedern) — dennodh ist

zu hart 21,3 %
gerade richtig 78,4 %
zu weich 03 %

das Gros der ZU-HART-Urteiler versthnlich in seinen
Kommentaren. Man gibt sach Miihe, einzusehen, dafl sie
:bei einem so kleinen und leichten Wagen niche anders
sein kann® (ein Techniker), man stellc fest, dafl sie ,wenn
auch hart, so dodh niche unangenchm" ist (eine Sekretirin),
man fihre lieber etwas hart, dafir gute Strafenlage®
(ein Postbeamter), man wertet zwar ZU HART, hile sie
aber den Gegebenheiten des Wagens (fiir) entsprechend’
(ein Kandidat der Jurisprudenz), wihrend ein Tierarzt
das Problem relativiert: ,GERADE RICHTIG — das
bezicht sich speziell auf diesen Wagen, fiir einen grifleren
Wagen wiire sie zu hart.” Ein Kaminkehrer glaube, das
Rezept — wenigstens fiir sich — entdeckt zu haben, wie
man die Federung noch verbessern kann: ,Durch Miche-
lin-X-Reifen bekommt der Fiar 500 F die richrige
Federung®.

Obrigens: auch beim Thema StraBenlage gab es schon
einige Besitzer, die aus eigener Erfahrung iiberzeugt sind,

daf sich durch Michelin-X-Bereifung das Fahrverhalten
sehr positiv beeinflussen lasse.

Summa summarum: die Federung des Fiac 500 T st ge-
wilf nicht gerade weidh, thre Hirte wird aber nur in
Ausnahmefillen und/oder nur auf sehr schlechten Stra-
flen als un.lngtm:hm :mpfundcn. Denn sonst wire es
nicht gut denkbar, daf knapp vier Flnftel dennoch fiir
GERADE RICHTIG votert haben.

Wenn man drauftritt:
fiir mich ist die Beschleunigung ...

wDYiese Frage®, so sinniert der schon einmal zitierte Han-
delsvertreter, .ist nur schwer zu beantworten. Eine
bessere Beschleunigung ist schon wiinschenswert, aber
von diesem kleinen Wagen kann man nicht mehr erwar-
ten; fiir den normalen Verkehr reiche es auch.” Xhnlich
argumentiert ein Regierungs-Amtmann, der ,gern mal
eTwas l&ln:]lfr '!fllll m'l:'rd'l.ll.‘ {Uh’ffhﬂ!\'ﬂl’“ln“, SlIJEL'H‘
kreuzung), aber im Grunde genommen — wenn man
kein verhinderter Rennfahrer sei — reiche sie doch voll-
kommen aus’.

Fahrer eines Fiat 500 sind eben tolerant; sic muBieen e
sein beim Kauf, sie miissen (oder miiBten) es sein in der
Beurteilung der Beschleunigung. Und sie sind es audh in
der Regel, wenigstens geben sich viele die Milhe, alle
Faktoren zu berficksichrigen. Dennodh ist ¢s nur zu ver-
stindlich, daf8 bei aller EBinsicht in die technisch-wirt-
schaftlichen Gegebenheiten dennoch hier und da die
klare Forderung formuliert wird: .Mehr ,Dampf' knnte
nicht schaden.” Fs soll und kann hier micht untersuche
werden, wie ein Flinfhunderter Fiat mit — beispiels-
weise — 22 oder 25 PS aufgemacht wiirde, Zweifellos
wilrde manch® ciner die hhere Versicherung zu zahlen
bereit sein; aber es wire auch denkbar, dafl dann die
Frage der Wirtschaftlichkeit von nicht gerade wenigen
neu durchdacht werden miifite. Denn neben hherer Ver-
sich-:rung wiirde nutﬂ':ndlgtrh’ciﬂ: auch ein anderer,
nimlich hiherer Verbrauch in Kauf genommen werden
miissen.
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ausgezeichnet 7.7 %
gut 28,0 %
zufriedenstellend 31,8 %
ausreichend 19,8 %
unbefriedigend 12,7 %

Ohne Sophistik kann gefolgert werden, dafl in diesem
speziellen Falle das Urteil ZUFRIEDENSTELLEND
noch als positive Wertung zu betrachten ist. Allerdings:
«Erst wenn der Motor richtig warm ist, kann man eini-
germaflen gut beschleunigen® — so cin kaufminnischer
Angestellter. Oder: ,Vorausgesetzt, dall die Maschine
eine ausreichende Temperatur besitzt® — so ein Verwal-
tungs-Angestellter, Oder: ,Im kalten Zustand unbefrie-
digend® — so cine Trichinenbeschaverin, Oder: ,Bei
Kiilte braucht der Motor ziemlich viel Zeit, bis er richtig
warm ist. Solange ist beim Beschleunigen nicht viel los.
Dann geht es eigentlich ganz gut, wenn man das Gas in
den einzélnen Gingen lange genug stehen 1ife® — so cin
Student.

Dber die Giite der Anfahrbeschleunigung gehen die
Meinungen auseinander: die eine Gruppe hilt ihn ,im
Stadtverkehr (fiir) lahm', filr ,zu trige an StraBenkreu-
zungen’, fiir etwas miide beim Anfahren avs dem Stand’,
Die andere Gruppe dagegen schwiirt, er jsei beim Be-
schleunigen in der Stadt (Ampelstart, Kreuzungen etc.)
erstaunlich flink’, man kBnne auch im rasanten Grofi-
stadtverkehr mit vielen Stops ganz gut mithalten’, sic
geniige durchaus und er sei eigentlich beim Ausfahren
der unteren Giinge lebendig genug'.

Einig dagegen sind die Fiat-Fahrer, wenn es um die
Beschleunigung beim Uberholen auf Landstraflen und
Autobahnen geht: ein Jura-Student hilt die Akzelera-
tion fir ,verbesserungsbediirfrig, (da) gefahrvaller Uber-
holvorgang'. Ein zweiter Jura-Student Jkomme auf der
Landstrafle oft niche schnell genug an Lkw's vorbei'.
Ein Beamter ist @berzeugt, bei ,Uberholmanbvern mit
80 km/h im vierten Gang sei sie etwas schwach’. Ein
Hilfdiakon k#nnte beim Uberholen &fters etwas mehr
gebrauchen'; der schon einmal erwilhnte Tierarzt meint,
«25 PS giben diesem Wagen die wiinschenswerre Be-
schleunigung. Speziell an Autobahneinfahrten mufl man
sehr aufpassen, sehr unangenchm wird es bei vollbeserz-
tem Fahrzeug.* Und eine Oberstudienratswirwe erklire,
Jbei diesem Wagen miisse man wissen, was man iiber-
holen kann. Mit 18 PS und 100 km/h Hadhstgeschwin-
digkeit naturgemif lingeres Uberholmaniver'.

Davon aber abgesehen und Gberhaupt und so: JGUT —
besser als Motorleistung ahnen lifie® — eine Hausfrau.
LZUFRIEDENSTELLEND — man kann fiir den Preis
keinen Sportwagen erwarten® — ein Student. ,GUT —
man kann von 18 PS wirklich nicht mehr verlangen® —
ein Student. LZUFRIEDENSTELLEND — von einem
Auto mit 500 ccm kann man eigentlich keine ausgezeich-
nete Beschleunigung erwarten® — ein Student. . Fiir
500 ccm und 18 PS ist die Beschleunigung (2 Personen)
GUT" — ein Steuerberater. (ZUFRIEDENSTELLEND
—von 18 PS kann man micht mehr verlangen® — cin
Betrichs-Schlosser. Und: .GUT — denn e sind doch
qur' 18 P5* — ein Kodh.

JUnsinn — wie kénnen wir 65 Kilometer in der
Stunde gefahren sein, wo wir dodr erst eine

balbe Stunde wnterwegs sind!*
| ETAR-ITOH, GTTEEEEA

Immerhin und allerdings: ZUFRIEDENSTELLEND
— der Wagen diirfte ruhig noch ein paar PS mehr be-
sitzen . .. * — ein Feinmechaniker.

Fiir meine Verhiltnisse ist die erreichbare
Dauergeschwindigkeit . . .

Auch hier kommt es wieder auf den Blickwinkel an:
absolut gesehen sind 100 kewh Hochstgeschwindigheit
heutigen Tages gar nichts — relativ geschen (PS-Zahl,
Preis und Griifle) sind 100 km/h eine ganze Menge. So
urteilt ein Industrickaufmann UNBEFRIEDIGEND,
denn ,90—100 km/h (Tadho) auf einer lingeren Auto-
bahnstrecke ist gekrochen.® Dagegen JGUT — bei simt-
lichen Fiat 500-Modellen (4 Stiik) bisher Dauerge-
schwindigkeit und 2 Persomen zwischen 100 und 110
km/h ohne sauerfahren. Bei den heutigen Verkehrsver-
hiltnissen durchaus gut und auch ausreichend” — ein
Regierungs-Inspektor. Aber: .Filr lingere Strecken auf
der Autcbahn braudht der Fiat 500 einen geduldigen
Fahrer®* — eine Stwudienritin. Dagegen: .Fir seine
Grifle und StraBenlage ist die Dauvergeschwindigkeir
AUSGEZEICHNET" — cine Bundesbahnangestellte.

ausgezeichnet 18,0 %o
gut 3198 %
rufriedenstellend 233%,
ausreichend 154 %
unbefriedigend 3.5%,

57,8 % macht die Summe der beiden Bravo-Urteile aus
— das ist keineswegs Gberwiiltigend, aber doch sehr an-
erkennenswert. Ein Jugendzahnarzt hile die erreichbare
Dauergeschwindigkeit fiir 18 PS beachtlich’, weshalb er
nicht ztigert, AUSGEZEICHNET zu urteilen. Gleiches
Urteil veranlafit cinen kaufminnischen Angestellten 2u
der Randbemerkung, ,wenn man den Wagen voll aus-
fahre, was dem Motor (Drosselmotor) micht schaden
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diirfre, kiinne man gute Straflen- und Autcbahnschnitte
erzielen’. Noch ein AUSGEZEICHNET stammt von
einem der vielen Stwudenten, der die Erfahrung madhen
muflte, dafl die Hdstgeschwindigkeit auf ebener trok-
kener Fahrbahn bei Windstille stark von der Witterung
abhiingig ist. Sie schwanke zwischen 100 und 113 km/h
Tachoanzeige. Der Tachovorlauf betrage bei seinem Wa-
gen erwa 4 km/h in diesem Bereich. Der Fiar 500 F
eines GUT urreilenden Srudenten Jiuft mit drei Per-
sonen spiclend 100 kmvh. Allerdings mache es keinen
SpaB, diese Geschwindighkeit stindig zu halten, da das
Motorengerdusch zu laut sei und der Innenspiegel mich-
tig vibriere'. Und ein dricter Student madhe's kurz und
biindig: .GUT — Autobahn, gerade Strecke = lissig
80 bis 90 km/h.”

Als Summe unter dem Strich knnte man sagen: Mehr
wire schin, aber auch so ist es im ganzen geschen voll-
auf ZUFRIEDENSTELLEND."

Die Wirkung der FuBbremse scheint mir ...

Klipp und klar gesagt: da gibt es nicht’s oder nicht viel
avszuserzen — vier von fiinf Fiat-Fahrern sagen AUS-
GEZEICHNET oder mindestens GUT. Drei Kommen-
tare bringen alles zum Ausdruck, was zu diesem Thema
auszudriicken ist: AUSGEZEICHNET — die Fufi-
bremse scheint nicht, sie ist ausgezeichnet” — der erste
Miindhener, . AUSGEZEICHNET — bei scharfem Ab-

ausgezeichnet 32,8 %
gut 48,4 %
zufriedenstellend 14,0 %
ausreichend 3,6 %
unbefriedigend 1.2 %

bremsen besteht die Gefahr, dafl der Hintermann auf-
Fihre, selbst bei nicht zu dichrem Abstand, da die Brems-
verzbgerung infolge des geringen Wagengewichtes (im
Verhiltnis zu grofleren Wagen) ziemlich hodh it —

schon dreimal selbst erlebt® — ein zweiter Milnchener.
Und .AUSGEZEICHNET — schr leichtgingige, sichere,
spurtreve, wirkungsvolle Bremsanlage® — ein Mar-
burger.

Ein Kommentar zu den Kommentaren scheint nicht nur
iiberfliissig, er ist iberfllissig.

Und die Erreichbarkeit und Bedienung
der Handbremse ist . . .

Also, das ist so: man kinne sich kaum ecine bessere Lage
vorstellen' (Student); und Handbremsen, die zum Zie-
hen sind und auch noch auf der linken Seite, sollte man
verbieten, denn sie seien im Falle eines Falles fast niche
zu finden' (Buchhalter); ,die Handbremse sei zwar gut
zu erreichen, aber wegen der groben Verzahnung schledt
anzuwenden, zeitweilig sei grofle Kraftanstrengung
erforderlich’ (Stidtische Angestellte). Also: die Erreich-
barkeit ist ,GUT — die Wirkung weniger™ (Student).

ausgezeichnet 26,8 Y
gut 48,7 %
zufriedenstellend 12,1 %
ausreichend 5,6 %
unbefriedigend 6,8 %

In der Tat haben die audh so nicht gerade schlechten Pro-
zente darunter gelitten, dafl viele Besitzer die schlechte
Wirkung mit der Erreichbarkeit verwechselt haben —
oder sich zumindest unbewuflt davon becinflussen lieflen.
Denn die machtvollen Klagelieder steigen unisono in
den Turiner Himmel: ,Wenn ich auf einem Berg parke,
mull ich immer noch einen Gang einlegen, sonst rollt er
weg. Die Schwierigheiten treten dann beim Anfahren
auf, weil ich nur zwei Fiife habe, dann aber drei
brauchte® — ecine Frankfurterin, .Alte Krankheit =
kein guter Halt® — ein Frankenberger. ,Die Hand-
bremse wurde bei jeder Inspekrion nachgestellt, so dafl
sie bereits beim zweiten Zahn einrastete. Nach kurzer

Messungen zur Bremswirkung
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Zeit stand sie aber erst wieder beim letzten Zahn fest;
dies macht sich besonders bei Bergfahrten zum Nachteil
bemerkbar® — ein Marburger. ,Die Handbremse mufl
fast mit Gewalt angezogen werden, anderenfalls hilt sie
nicht” — ein Schwalbacher. Es bedarf einiger Kraft-
anstrengung, um am steilen Berg den Wagen wirklich
mit der Handbremse festzustellen® — ein Hersfelder.
.Die Handbremse kiénnte besser halten, ist schon dreimal
It* — eine Kasselanerin. .Man mufl die Hand-
bremse villig hochzichen, damit sie wirksam wird —
fir eine Frau zu schwer® — eine Kronbergerin.
Denn: ,Alte Fiat-Krankheit — sie faflc erst auf dem
allerletzten Zahn, muf immer mit Gewalt angezogen
werden, bei drei Wagen dieses Typs bisher erlebt® —
ein Frankfurter.
Merke: auch Kleinigkeiten kinnen drgern — dabei
kiitinte so etwas selbst ein Ingenieur mit nur einem
ausreichend bestandenen Examen in einer halben Stunde
konstruktiver Uberlegung aum Paositiven indern. Und
bei Fiat sitzen dodh nur Kinner ihres Fachs — sagt man.
Doch zugegeben: die Erreichbarkeit — ja, sie ist wirk-
lich got.

Die Sicht vom Fahrersitz nach vorn ist fiir
meine Vorstellung ...

Die Zahlen-Resultare der Fiar-500-Befragung zeichnen
sich durch eine Eigentimlichkeit aus, die als charakte-
ristisch fir diesen Typ anzusehen ist: bei allen Fragen,
auf die fiinf Antworten moglich sind (ausgezeichnet,
gut, zufriedenstellend, ausreichend, unbefriedigend),
wurde das GUT stets hiher dotiert als das AUSGE-
ZEICHNET — mit der bemerkenswerten Ausnahme
Heizung', wovon noch zu sprechen sein wird. Das heifl:
mit anderen Worten: der kleine Fiat verfiigt einfach
nicht fiber iiberdurchschnittliche gute Details, niches ist
iiberwiltigend oder gar atemberaubend — aber alles
(oder fast alles) ist befriedigend gut gelbst. Das bedeu-
et am Ende, dafi es sich um ecine schr harmonische,
abgerundete Konstruktion ohne sensationelle Spitzen,
aber auch ohne notierenswerte Tiefen handelt.
Die Enquéte befafic sich mit der letzten Version des
Typs 500, mit dem Modell F. Einige der antwortenden
Besitzer aber fahren noch ein Modell der vorhergehen-
den Serie. Hier — bei der Sicht nach vorn — wurden
auch diese Antworten ausgezihlt, um zu priifen, ob sich
die vergréflerte Frontscheibe des F-Typs statistisch aus-
wirke:

ﬂ

Fiat 500 Fiat500F
ausgezeichnet 14,0 % 243 %
gut 14,9 % 50,7 %s
rufriedenstellend 30,2 % 14,2 %
ausreichend 9,3 % 5,7 %
unbefriedigend 11,6 % 5,1 %

—— e e e —

Der Fortschritt ist demnach beachtlich — der beste Ur-
teilswert stieg um 10 Prozent, das GUT um mehr als
15 %s. Dennoch gibt es etliche Fiar-Fahrer, die da aus
gutem Grund meinen, die Sicht nach vorn oben kinnte
noch besser werden.

Es mag ein Zufall sein, daB unter den Sitzriesen im
Fiat 500 die Studenten dominieren. Zumindest als Hypo-
these kéinnte man allerdings auch annehmen, dafl sich
hier das zunehmende Lingenwachstum der jiingeren Ge-

neration manifestiert — ganz a davon, dafl
siidlich der Alpen die Durchschnittsgrofe der Erwachse-
nen doch mefibar unter dem deutschen Grisflenmaf liegt.
Vier Studenten also kommentieren ihr Urteil UNBE-
FRIEDIGEND: ,Wegen der mangelnden Sicht mach
oben” — ,Bei 1,83 m Grifle schlechrer Blidk auf Ampeln®
— Trow vergriBerter Frontscheibe noch kein befrie-
digender Ausblick, speziell an Verkehrsampeln® — .zu
niedrige Frontscheibe®.

Auf dafl das Bild nidwt schiel werde: von 4 Eigentiimern
cines Fiat 500 F sagen 2 GUT zur Sicht nach vorn und
einer sogar AUSGEZEICNET. Jenseits aller subjektiven
Betrachtungen: das ist flir einen Wagen dieses Miniatur-
Kalibers ein sehr beachtenswertes Resultat,

Beim Rangieren und so: Die Sicht
vom Fahrersitz nach hinten halte ich fiir ...

An dieser Stelle ist stets ¢in Hinweis auf das psycho-
logisch-physische Handicap der Ridkicht angebrache:
die Prozente leiden im Vergleich zur Sidwt nach vorn
daranter, dafl der Blick nach hinten nicht unmittelbar
miglich ist. Man sicht sich gexwungen, Spiegel zu benut-
zen, die den unvermeidbaren Nachreil haben, das riick-
wirtige Geschehen seitenverkehrt zu zeigen. Das irritiert
immer, auch den erfahrenen Automobilisten. Dazu
kommt, dafl sich Entfernungen auf dem Umweg ber
den oder die Spiegel (die mbglicherweise noch verklei-
nern oder vergriiflern, also kein optisch proportionales
Bild ibermitteln) nur schlecht schiitzen lassen — selbst
dann, wenn die Erfahrung einen gewissen Maflstab ge-
setxt hat.

e ——

ausgezcichnet 13,0 %
gut 44,2 %
zufriedenstellend 26,3 %
ausreichend 11,2 %
unbefriedigend 53 %

e ————

Beim Fiat nun kommt ein Faktor hinzu, der sich im
praktischen Betrich und damit auf das Zahlenresuleat
sehr nacheeilig ausgewirke har: ,Der AuBenspiegel ist
schlecht angebracht, beim Uffpen der Tilr verschiebt er
sich®, formuliert eine Minchmerin. ,Der Ausleger des
Auflenspiegels ist zu kurz. Beim Offnen der Tir driicke
diese gegen den Auflenspiegel und verstellt ihn®, schreibt
eine Frankfurterin. .Der fiir Deutschland vorgeschrie-
bene Auflenriickspiegel ergibt kein Blidkfeld nach hinten
in der Art, wie er angebrache int®, diagnostiziert eine
Wiirzburgerin. Auflenspiegel nicht einwandfrei, so dafl
man fast nur den inneren Riickspiegel benutzen kann®,
berichtet eine Frankenbergerin. Und: ,KuBlerer Riick-
blickspiegel ist micht richtig ecinstellbar®, wurteilt eine
Konigsteinerin.

Die minnlichen Fiat-Benurzer urteilen hirter, schirfer,
unverbindlicher. So schreibt ¢in Nilmberger, der Innen-
spicgel ,s¢i breit und weit genug, wenn er so gestellr ise,
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daB er mit den Rindern des Riickfensters gleich stehe.
Der mitgelieferte Seitenspiegel (aber) wiire ein Verhre-
chen - er habe sich einen vom I.:.rr.w:.gm anbauen lassen’.
Mach Oberzeugung eines Pasingers ist ,der Auflenspiegel
so ungiinstig angebracht, dafl cinige ‘h'l:rrcnkungm not-
wendig seien, um ihn zu beniitzen'. Ein Marburger hilt
den Aulenspiegel fiir ,cinen glatten Irrtum. Man kinne
ihn nur sc¢hr schlecht einsehen und audh das nur solange,
wie er nicht durch die weit gedffnete Tiir verstellt wor-
den sei. Das jedoch sei praktisch immer der Fall', Dieser
Mann half sich mit einem Opel-Spiegel, der nicht vor,
sondern an der Tiir befestigt ist. Im Ubrigen zeigt sich,
dafl an den kleinen Fiatws die Aullenspiegel vieler anderer
Fabrikate (und Zubchirfirmen) spazieren gefahren
werden.

Da auch ,das Heckfenster grifler’ sein kiinnte, steht der
Kommentar eines GUT wertenden Miincheners Fiirs
generelle Anliegen: ,Aufienspiegel-Problem sollte man
besser lGsen®.

Thema ,Sicht": die vom Scheibenwischer
bestrichene Fliche kommt mir. ..

Eine Handvoll wahllos aus dem Stapel kritischer Rand-
notizen herausgegriffen — und der entscheidende Mangel
der Fiat-Scheibenwischerei wird mit aller Klarheit deur-
lich. Ein Bau-Helfer: ,Der Scheibenwischer milfite erwas
weiter nach links gehen.® Ein Stodent: ,Wenn grofle
Lastwagen von vorn den Wagen mit Regenwasser und
Schmutz vollspritzen, kann man sehr schlecht links an
der Fronscheibe etwas sehen, wo der Scheibenwischer
nicht hinkomme.* Ein kaufminnischer Angesrellter:  Bei

angenchm grofl 36,3 %
ausrei 53,1 %
zu klein 10,6 %

Linkskurven muBl man sidh nach rechts beugen (vor allem
bei Gegenverkehr in der Dunkelheit), da ein Teil nicht
bestrichen wird.® Eine Jugendleiterin: .Es wire ange-
nehm, wenn die Scheibe bis ganz nach links freigewischt
wiirde und trotzdem audh in der Mitte der Scheibe beide
fibereinandergreifen.” Ein Student: .Linker Scheibenwi-
scher mitilfte mehr nach links wischen. Dieser micht ge-
wischte Streifen von 5 bis 10 cm Breite kann sich in
Linkskurven sehr verhingnisvoll auswirken.” Ein Buch-
drucker: ,linkes Seitenfenster ist beim Abbiegen oder
in Kurven im Blidcfeld, da ich groB bin und den Siez
sehr zuriickgestellt habe, Daher stéirt mich unterer linker
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unbestrichener Raum des Scheibenwischers.” Mit anderen
Worten, und zwar denen cines Bauingenieurs: .Toter
Winkel links zu grofl.*

Qualitit und Quantitit der schrifilichen Bemerkungen
zu diesemn Thema lassen keinen Zweifel, dafi dieser Punke
im wahrsten Sinne des Wortes augenfillig ist.

Ich finde, die Géngigkeit und Schaltbarkeit
des Getriebes ist ...

Die Zahlen offenbaren, dafl hier nicht eitel Freude allein
herrscht, sondern daBl viele Fiat-Besitzer Wilnsche haben,
Kritik vortragen, Anderungen, Forderungen und Ver-
besserungen vorschlagen. Anders herum gesehen: fiir ein
villig unsynchronisiertes Getriebe ist das Percent-Ergeb-
nis nun wieder eigentlich Giberraschend gur. Vielleicht
kommt es gerade hier mehr noch als bei anderen Punk-
ten aof die innere Einstellung des Fahrers an, auf seine
Toleranz und Kompromifibereitschaft, auf seine Einsicht,
dafl man fiir diesen Kaufpreis — aber das hatnen wir
schon.

Fiinf mal drei Kommentare sagen alles, was es zur Schal-
terel zu sagen gibt: JUNBEFRIEDIGEND — nur wegen
dem Zwischengas® — ein Schneider. ,UNBEFRIEDI-
GEND — geht mir zu hart und zu schwer, kracht immer
noch sehr leict® — eine Hausfraw. ,UNBEFRIEDI-
GEND — da unsynchronisiert® - eine weitere Haus{rau.




ausgezeichnet 17,1 %
gut 38,0 %a
zufriedenstelllend 23,0%
ausreichend 13,9 %
unbefriedigend 8,0 %

—
+AUSREICHEND — das Schalten in dén ersten Gang
schr schwierig wihrend der Fahrt, haargenaves Zwi-
schengas erforderlich™ — ein Chemotechniker. A
REICHEND — nach Gewihnung; ganz synchronisier-
tes Getriebe finde ich besser, wiirde Aufpreis fiir wunsch-
gemifie Liefermbglichkeit bexahlen® — eine Vertreterin.
~AUSREICHEND — wenn man Preis und technische
(‘:I-rmunh;e berlicksichtigt™ — ein technischer Ange-
stellter.
~ZUFRIEDENSTELLEND — obwohl unsynchronisiert,
mit etwas Gefilhl und Zwischengas leicht zu schalten.
Zum Einlegen des ersten Ganges im Stand muff man
machmal die Kupplung etwas kommen lassen® — ein
Diplomiibersetzer.  ZUFRIEDENSTELLEND — das
Getriebe ist sehr stabil® — ein Student. . ZUFRIEDEN-
STELLEND — war mir zuerst sehr un t. Scheint
sehr robust zu sein® — eine Studentin.
«GUT — Schaltwege exakr und kurz® — ein Student.
«GUT — mir macht Fahren mit einem unsynchronisier-
ten Getriebe Spal, anders kann jeder” — ein Regierungs-
Amtmann, ,GUT — fehlende Synchronisation kein
Manko, kiirzerer Schalthebel mit gréiBerem Knopf wiire
wahrscheinlich besser® — ein Student.
+~AUSGEZEICNET — das Zwischengas beim Zuriick-
schalten bereitet nach einiger Ubung keine Schwierigkei-
ten mehr® — ein Arbeiter. ,AUSGEZEICHNET —
vorausgesetzt, dafl man das Schalten mit Zwischengas
beherrsdit® — ein Maschinen-Ingenieur. ,AUSGE-
ZEICHNET — fiir ein niche synchronisiertes Getriebe®
— ein Angestellter.
Das Konzentrat dieser und wvieler anderer Stellungnah-
men: ein kriftiges, robustes Getriebe, das sich nadh eini-
ger Ubung mit Zwischengas und Doppelt-Kuppeln fiber
den griffgerecht liegenden Mittelhebel mir seinen kurzen
Schaltwegen und seiner exakten Fithrung in der Regel
leicht und problemlos schalten lifie.

Der Wendekreis ist . ..

Man hile thn nicht nur fir ERFREULICH KLEIN —
man sicht darin einen ,edhten Vorteil in der Stade und
im Gebirge', man glaubr, daB der Fiat 500 ,allein schon
aus diesem Grunde gehauft werden sollte’, man erkennt
,erst im dichten Stadtbetrieb, wie angenchm ein so klei-
ner Wendekreis® ist, und man lobt ihn, weil er sich

erfreulich klein 88,5 %
reicht aus 10,9 %
zu grofd 0,6 %

;wepen des kleinen Wendekreises auch auf dem engen
Hof (des Besitzers) unterbringen lasse’. Rund neun
Zehneel aller Befragten fiir die beste Urteilsmiglichkeit
— da bleiben keine Wiinsche offen.

Die Bedienungsschalter liegen fiir mich ...

Es wird gesagr, sie seien sehr zweckmifig!, sie lieflen
sich ebenso wie die Handbremse erreichen, ohne daft
man sich vorbeugen oder sonst sich auf dem Sitz bewe-
gen milsse’, die ,einfachen Kippschalter wiiren angenehm
und tibersichtlich’, die Erreichbarkeit wire nicht zu be-
anstanden, die Kippschalter auch mit Handschuhen leicht
zu bedienen’, und nach kurzer EingewShnung finde man

alles auch im Dunkeln sehr leiche’.

i ———
schr glinstig 63,1 %
zufriedenstellend 36,0 %
zu weit entfernt 0,9 %

Nur gelegentlich wird moniert, die ,Schalter wiiren zu
spitz und zu scharf'. Hiufiger geriigt werden drei Dinge:
1) — ,das Ziindschlof liege im Fiatr 500 sehr ungiinstig’,
ja, es sei nicht ungefihrlich fiir das linke Knie'. 2) —
der Scheibenwischerschalrer liege etwas weit entfernt,
da gerade dieser am hiufigsten benutzt werden miisse’,
weshalb dieser ,Scheibenwischerschalter vielleicht besser
mit dem Platz des Tacholichtschalters auszutauschen sei’,
3) — ,die Klappenkndple fiir die Heizung sind etwas
unbequem zu erreichen und auch zu bedienen'; und:
salles sehr glinstig und zwedkmiflig, eine Ausnahme ma-
chen nur die Knbpfe und der Hebel filr die Heizregulie-
rung’.

Gesondertes Lob wird dem Handgas gespendet, das sogar
in reuren Limousinen nicht vorhanden' ist. Auch die ab-
blendbaren Kontrollampen werden in einem Wagen
dieser Preisklasse sehr beifillig kommentiert.

Was die qualitative Verarbeitung
des Wagens anbelangt,
so ist sie in meinen Augen ...

Es gibt Wagen, die beinahe das Doppelte kosten und
dennodh in der Befragung niche die Prozente des kleinen
Fiat erreichen. Nartiirlich gibt es auch hier Pechvigel un-
ter den Besitzern, die sich ganz offensichtlich nichr zu
Unrecht — dariiber beklagen, daff Gummidichtungen
lose, Sitze schlecht gepolstert und Schrasben nicht ange-
zogen sind. Im iibrigen waltet auch hier wieder sicht-
barlich die Einsicht, daff man fiir das Geld nicht mchr
verlangen kénne, dafl in Relation zum Anschaffungspreis
die Verarbeitung durchaus zufriedenstellend, ja sogar

ausgezeichnet 9.1 %
gut 375 %
zufriedenstellend 30,8 %
ausreichend 18,9 %
unbefriedigend 3,7 %

sehr gut sei, und gelegentlich glaubt man, durch persin-
liche Vergleiche festgestellt zu haben, daB grifere und
teurere Wagen auch nicht besser zusammengebaut sind.
Wenn iiberhaupt ein spezieller Punkt hiufig in direkter
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Form angesprochen wird, dann ist das die Ladkierung,
von der man erwarten zu kdnnen glaubr, dafl sie gerade
bei cinem Wagen, der nur selten die Nidchte in Garagen
::l:lhrin;:. ganz besonders gut und widerstandsfihig sein
te.

Die schon einmal zitierve Jugendleiterin ist in Sachen
Qualicic fiir GUT — _jedenfalls habe ich feststellen
kinnen, daf sie mit jedem Modell besser geworden ist.
Man bemilht sich offensichtlich darum.* Ein AUSGE-
ZEICHNET urteilender Oberst a. D. hile die qualita-
tive Verarbeitung ,fiir staunenswert gut bei dem gerin-
gen Anschaffungspreis, man sollte (aber) die Zierleisten
weglassen’. Ein Kaufmann hile die Verarbeitung fiir
«billig und gut; eine aufwendigere Verarbeitung wiirde
sich fiir einen Wagen dieser Klasse sicher nicht rentieren.”
Und ein Tierarze schliefilich hat trotz griindlicher Suche
keine Stelle gefunden, an der ,geschludert’ worden ist’,

Und die allgemeine Ausstattung
diinkt mich ...

Bei einem knappen Fiinfiel fiir AUSGEZEICHNET und
zwei weiteren Fiinfreln fiir GUT darf die generelle Zu-
stimmung der Besitzer zur Ausstattung als gegeben an-
geschen werden. Sie sei ,in Anbetracht des Preises ausge-
zeichnet und verglichen mir Mirtelklassewagen gut'; sie
sei fiir den Preis sehr gur — nichts Uberfliissiges, aber
alles Notwendige enthalten; wiinschenswert eventuell
Benzinuhr und Fullraumbeliifrung’; filr den Preis sei
(die Ausstarrung) erstaunlich viel, sinnvoll und prakeisch,

ausgezeichner 18,6 "%
gut 39,9 %e
zufriedenstellend 22,6 %
ausreichend 15,2 %
unbefriedigend 3,7 %

dabei hiibsch und nicht zuviel'; dem einen wire ,wiin-
schenswert ein Haltegriff am Armaturenbrett’, dem
anderen ,verstellbare Sitzlehnen’, dem nichsten, eine Uhr,
fiir die er gern etwas bezahlt hite'; jedoch noch einmal
und immer wieder: ,fir den verlangten Preis vorbild-
liche Ausstattung' — ,fiir seine Preislage und GriBe sei
er in der Ausstartung den meisten anderen in derselben
Preislage voraus® — und fiir diesen Preis knne man
nicht mehr verlangen'. [Es sei zwar niche aller Komfort
vorhanden, den man sich in einem Auro vorstellen kénne,
aber filir diese Preisklasse wire die Ausstattung iber-
raschend gut und reichhaleig’.

Damit die wenn auch nur sporadisch geduBerten Ver-
besse aktenkundig werden: eine Verstell-
barkeit der Vordersitzlehnen wire nidit schlecht, ein
Halregriff fiir den Beifahrer kein ausgesprochener Luxus.
Dodh lieben tut man ibn auch mit der Ausstattung, wie
sie jetzt angeboten wird — besonders wenn man an den
Preis denke.

Wenn es drauBen kalt und ungemiitlich ist -
die Heizung arbeitet fiir meine Begriffe ...

Hier ist die grofle Ausnahme der Fiat-Befragung: das
AUSGEZEICHNET wird héher dotiert als das GUT.
Und das ausgerechner bei der Heizung eines luftgekiihl-
ten Wagens, wobei sich vorteilhaft auswirken mag, dal
die relativ bescheidene Griifle des Innenraumes der Hei-
zung die Aufgabe erleichrert.

Wie dem aber auch sei: Bei minus 18 Grad Auflentem-
peratur nach 5 km 18 Grad plus im Wagen* — so hat
es ein Werkmeister erfahren. Eine Fachlehrerin berichrer,
«ie Heizung arbeite so ausgezeichnet, daf man selbst
bei strenger Kiilte ein Fenster zur Liftung &ffnen kiinne'.
Ein Industrie-Kaufmann hat herausgefunden, dafl die
Heizung durstig mache, (aber) das wiirde ja wohl nicht
zu indern sein. Die Heizleistung jedenfalls wiire hervor-
ragend’, Ein Verwaltungs-Angestellter berichter, dal bei
kalter Witterung dank der sehr guten Heizung der Wa-
gen sehr schnell warm wiirde und die Scheiben klar seien.
Zu erwihnen wire auvch nodh, daB auch der hintere Teil
des Wagens gut durchgeheize wiirde’, weldh' spezieller
Punkt allerdings von anderen Fiar-Fahirern bestritten
wird, Immerhin: .es wird schnell warm® — _es ist im
Nu mollig warm® — ,Im Fiat braudht man auch im kil-
testen Winter nicht zu frieren” — und ,wiirmer als man-
cher wassergekiihlte Wagen.*

e

ausgezeichnet 45,4 Y,
gut 33,9 %
zufriedenstellend 12,4 %
ausreichend 56 %
unbefriedigend 2,7 %

Bei dem vielen Licht, das bisher auf die Fiat-Heizung
gefallen ist, fehlen allerdings audh einige Schartenseiten
nicht. Da ist cinmal die Regulierbarkeit, die ,wesentlich
besser sein kinnee’, Eine Hausfrau — ihr Urteil: AUS-
GEZEICHNET — behauptet schlicht, ,man kiinne sie
nur leider nicht regulieren, das empfinde sie als Nacheeil,
weil sic dann, wenn es nicht so sehr kalt ist, immer wieder
ausgeschaltet werden misse — ecine Regulierung also
wire schon sehr angebrache’. Andere, wie beispielsweise
ein Archivar und ein Ingenieur, ein Student und ein An-
gestellter, eine Sekretirin und eine Angestellte, bestrei-
ten nicht die Maglichkeit ciner Regulierung an sich, mei-
nen aber man miifite sie besser regulieren kiinnen’, man
sollte sie feiner einstellen kinnen', man sollte ,nicht im-
mer nachregulieren miissen’ und die Menge der Heizluft
miifite genauer zu dosieren sein’,

Den zweiten Ansarz zur Kritik, sogar zu einer redu
habhaften Kritik, bietet die Geriiuschentfaltung des klei-
nen Fiar bei eingeschalteter Heizung, Das fingt an mit
»Warm genug, aber laut®, steigert sich iber Kommentare
wie ,GUT — aber zu laut® und .GUT — aber doch
sehr laut® bis zu JGUT — aber auf die Dauver unertrig-
lich laut® und JAUSGEZEICHNET — in der Heiz-
wirkung. Aber audh in der Krachentfaltung!® Und ein
Oberbayer ,friert (sogar) zwischendurch gern mal, um
dem Lirm der Heizung fir ein paar Avgenblicke zu
entrinnen’. Mithin: ,Die Heizung ist schr gut, sie sollte
nur bedeutend leiser arbeiten™ — ein Hesse.




Beiragung bedacht. Andererseits sind immerhin rund 2
von 5 Fiat-Fahrern bereit, mit GUT auf diese Frage zu
antworten. Denn .auch diese Frage mufl in Relation zu
Preis und Grifle des Wagens gesehen werden™ — 50 ein
Handelsvertreter. Gelegentlidh wird beanstande:, daf
die Sitze nicht bequem genug sind. Ein Psychotherapeut
beispielsweise glaube, sagen zu kiinnen, ,die Sitze seien
unphysiologisch, bei lingerem Fahren gibe es Kreuz-
schmerzen'. Auch der schon erwihnte Chemotechniker
meint, die ,Sitze wiren seiner Meinung nach anatomizsch
falsch geforme'.

ausgezeichnes 5.3 %
gut 379 %
zufriedenstellend 32,0 %
ausreichend 21,9 %
unbefriedigend 9%

————eee —————
Dagegen stehen die Stimmen jener Besitzer, die davon
iberzeuge sind, die ,Sitzmiiglichkeiten wiiren filr Fahrer
und Beifahrer unerwartet gue, auch lingere Strecken ver-
ursachten keine Beschwerden' — so ein Techniker. Und
cin Arbeiter meldet, er sifle ,in seinem Fiat so gemiitlich
wie in seinem Sessel zuhaus’. Die Widerspriichlichkeit
in den Urteilen ist wohl darauf zuriidezufithren, dafl
die kirperlichen Unterschiede in einem kleinen Wagen
schwerer auszugleichen sind als in einem gerdumigeren
Mittelklassewagen. Viel geholfen wire wohl schon durch
gine Verstellmiglichkeit der vorderen Sitzlehnen, die
eine bessere Anpassung an den individuellen Kdrperbau
gestarten wiirde.
Einig sind sich so gut wie alle Fiat-Besitzer in der Uber-
zeugung, daB der 500 F in praxi wirklich nur ein Zwei-
sitzer mit zwei Behelfssitzen ist, die man Erwachsenen

Nur an den Knien driickt er ein wenig!”
LITemOEi -BEv, KoL

nur fiir sehr kurze Strecken zumuten kann. Fir zwel
Personen allerdings sei er ,genau so bequem wie ein
groBer® — was bitte als eine subjektive Betrachtung ge-
wertet zu werden hat. Dennoch ist ¢s keine emnsame
Stimme, die solches verklindet: unter der Voraussetzung,
dafl man den Wagen als Zweisitzer betrachter und wer-
tet, werden bei Fahrkomfort und Bequemlichkeit keine
entscheidenden Abstriche gemacht, wenngleich er natiir-
lich miche so komfortabel im ganzen sein kiinne wie ein
groBerer und schwererer Wagen'. Aber das ,habe man ja
schon beim Kauf gewuflt!, das sei ja schon vorher be-
kannt gewesen' und das ,miisse und kénne man ange-
sichts der Wirtschaftlichkeit und des gedachren Verwen-
dungszrwedkes (Kurzstreckenverkehr in Groflstadt) auch
getrost in Kauf nehmen'.

Unter dem Strich zusammengefalit: fiir Preis und Grifle,
Geriumigkeit und Gewicht durchaus akzeptabel, sofern
nicht von der in der Praxis nicht zu haltenden Vorstel-
lung ausgegangen wird, mit dem Fiat 500 einen voll-
kommenen Viersitzer erworben zu haben.

Und nun der Gepéckraum:
nach meinen Erfordernissen ist er
hinsichtlich der GréBe ...

Die 7,1 % fiir AUSGEZEICHNET sind ebenso iiber-
raschend wie die 19,2 % fir UNBEFRIEDIGEND
selbstverstindlich sind. Der effektive Stauraum  unter
der vorderen Haube ist rudimentir, er reicht in der Tat
nur fir kleinere Taschen und lose Gegenstinde. Wenn
auch nicht zu bestreiten ist, dal man durch cine andere
Form und Lage des Benzintanks noch ein paar Kubik-
dezimeter Raum gewinnen kinnte, so bleibt der Faks,
dafl auch dann von einem regelredhten Gepidkraum nicht




werden kinnte. Dieser absolute Tatbestand
ist fiir die zwei Zehntel der Unbefriedigten wverant-

ausgezeichnet 7,1 %
gut 183 %
zufriedenstellend 20,3 %
ausreichend 35,1 %
unbefriedigend 19,2 %

wortlich. Die Toleranten sehen — wieder einmal — den
Transportraum fiir Gepidk in jeder Form in Abhiingig-
keit zur Griie des ganzen Wagens. Denn ,es lifie sich
bei dem kleinen Wagen ratsichlich nichts mehr vorteil-
hafrer unterbringen, um Platz zu gewinnen'. Oder:
«Wenn man von der gegebenen Griifle des kleinen Wa-
gens ausgeht, miiflte man eigentlich gut sagen; im cig-
lichen Gebrauch aber doch manchmal etwas knapp, daher
— ZUFRIEDENSTELLEND.*

Aber schlieBlich sind da ja noch jene, die sochen den
kleinen Fiat ausdriicklich als Zweisitzer deklariert haben.
Fiir sie gibt es keine Unterbringungsschwierigkeiten, weil
ja durch Umlegen der hinteren Lehne ein herrlich grofier
Gepidkraum entsteht’, weil man ,durdh Vorklappen der
Banklchne einen Kofferraum schaffen kann, der audh
fiir lingere Urlaubsfahreen alles Gepick fasse'.

Also entweder: .den Erwartungen entsprechend winzig®
oder ,GUT — wenn man die hintere Sitzbank mit ein-
bezicht®.

Das Fassungsvermdgen des Tanks?
Ist fiir meine Belange ...

Das Verlangen nach einem griferen Tank ist uniiber-
sehbar vorhanden, aber nicht so dominierend, wie das
sonst Ublicherweise der Fall ist. Das wird daran liegen,
daf der Fiat doch wohl iiberwiegend im Stadtverkehr
bewegt wird, wo das regelmiflige Tanken an der Stamm-
tankstelle zu einer selbstverstindlichen Routine gewor-
den ist. Das Jifle sich verbindlich daraus schliefen, dafl

ausgezeichnet 14,8 %
gut 42,9 %,
zufriedenstellend 18,9 %
ausreichend 16,6 %
unbefriedigend 6,8 %

der Wunsch nach ,5 ler mehr Fassungsvermigen', nach
wcinem 30-ler-Tank mindestens statr des viel zu kleinen
22-ler-Behidlters' bei den Fiatlern auftauche, die aus be-
ruflichen oder privaten Griinden hiuhg oder gelegentlich
lingere Strecken zurlicklegen miissen: Reisende, Vertre-
ter, Monteure, Studenten, die am Wochenende oder cin-
mal im Monat von der Universitit nach Hause {ahren
und alle jene, die unverdrossen mit dem kleinen Unter-
satz die lingsten Urlaubsreisen unternchmen. Denn:
~wenigstens 400 km sollte man ohne Nachtanken schon
fahren kiinnen.” Und: .Auf Auslandreisen in entlegene
Gegenden (ich fahre auch wviel machts) wiiren 30 Liter
Fassungsvermigen schon ofit schr niitzlich gewesen.®

Daff durch einen grifleren Tank der vordere Stauraum
wahrscheinlich noch kleiner werden wilrde, stirt die
Fordernden nicht. Andere dagegen miduen wohl dodh
licber den Tank in seiner gegemwiirtigen Form wnd den
wenn auch kleinen Stauraum behalten,

Eine schnelle Addition: AUSGEZEICHNET plus GUT
= 57,7 %, AUSREICHEND plus UNBEFRIEDIGEND
= 23,4 %. Vielleidt wiire es doch nicht schlecht, wenn
man sich in Turin eine Tankform einfallen liefle, die
cine um finf Liter erhithte Kapazicit erbringt, ohne dafl
der Schrumpfgepidkraum noch kleiner wird.

Mit Riicksicht auf unsere Nerven:
das Motorengeriiusch scheint mir ...

niemals stirend 15.7 %

ertriglich 69,5 %

zu laut 14,8 %
Ob es noch andere Gerdusche
stirender Art gibt?

53,7 % haben schlicht mit NEIN geantwortet, als sie
gefragt wurden, ob es an ihrem Fiar 500 F noch andere
stirende Geriusche gibe. Der Rest von 46,3 % hat
logischerweise mit JA geantwortet. Dieser Rest hat diese
spezifischen Geriiusche als Ursache fiir stirende Ttne
angegeben — die Prozentzahlen sind selbstredend auf
die Gesamtzahl der Fiat-Fahrer bezogen, nicht nur auf
den Anteil der Gerduschgestrren:

1. 25,2 % — es geht um jene vielen akustischen Arger-
nisse, die selten oder nie zu lokalisieren sind, die
kommen und gehen und denen man nicht beikommen
kann: es klappert ,vorn irgendwo’, unter dem Arma-
turenbrett (vielleicht) vibriert, scheppert, klirrt,
rappelt, zirpt und brummet es, wenn man meing,
hinten rechts rumpelt es, #st es am nichsten Morgen
weg, dafiir scheint es dann unter dem Wagen links
zu bollern — kurz: man gibt's bald auf und wird
oder stelle sich akustisch immun.

2, 17,1 % — das Mororengeriusch bei eingeschalteter
Heizung wird als stirend listig empfunden.

3. 8,6 %o — es ist das Stahlgestinge, das da klappert.

4. 4,8 % — der leere Beifahrersitz klappert und schep-
pert mehr oder minder deutlich — je nach Beschaf-
fenheit der Straflenoberfliche.

5. 3,8 %% — das Getriche singt uniiberhiirbar vor sich
hin.

Und 6. 33 % — die Tiren klappern immerzu oder
manchmal.
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Der Kundendienst
ist nach meinen Erfahrungen ...

Die Zahlen sind so, dall man von einem brauchbaren bis
guten Durchschnitt sprechen kann; nidws, was hochge-
zogene Augenbrauen einerseits oder beifilliges Schmun-
zeln andererseits bewirken kinnte. Mehr nodh als die
Zahlen aber offenbaren die Zitate der Besitzer, weldhe
Eigenschaften oder Unarten der Fiar-Kundendienst auf-
ruweisen hat — sofern man (Gberhaupt bereit ist, 30
weit zu gehen, von typischen oder gar charakteristischen
Merkmalen des Fiat-Kundendienstes zu sprechen:
~AUSGEZEICHNET — gefille: schnelle Erledigung;
gefille niche: die Reparaturpreise® — LAUSREI-
CHEND — gefille: bei Voranmeldung mictlere Repa-
raturen in 1—2 Tagen; gefille nicht: lange Wartezeiten
bei Ersatzteilen und ZubehBr (z. B. Haubengriff fiinf
Monate).* — GUT — gefille: kurze Wartezeiten; ge-
fille niche: Ersatzteile-Beschaffung (Zeit); Preise im
Vergleich mit VW.* — ZUFRIEDENSTELLEND —
gefille: wurde immer schnell ausgefihre; gefille nidhe:
wurde nach meinen Feststellungen &fters nur voa Lehr-
lingen ausgefithre; der Preis ist zu hoch.* — ZUFRIE-
DENSTELLEND — gefillt: die schnelle Abfertigung;
gefillt nicht: etwas tever anderen Firmen gegeniiber.” —
JGUT — gefillt: geniigend dichtes Netz von Kunden-
dienststellen; gefille niche: meiner Meinung nach zu
hohe Preise. — .UNBEFRIEDIGEND — gefille:
rasche Bedienung; gefille micht: Oberflichlichkeir. Viele
der von Fiat vorgeschriebenen Inspekuonipunkte wer-
den mr.:ht oder nur schlecht erledigt, aber teuer berech-
net." — IUI‘RLEDENSTEL‘LEHD gefille: daBl die
ersten zwei Kontrolldienste kostenlos waren; gefille
nicht: 40,— DM fir Kontrolldienst {1 Arbeitsstunde)
mit Olwechsel, daher gebe ich mein Auto nicht mehr in
die Werkstatt, sondern mache alles selbst, z. B. auch
Auswechseln des Daches nach schwerem Unfall. Folge:
1500,— gespart.” — GUT — gefillt: das grofie Kun-
dendiense-Netz; gefille nicht: die teveren Ersatzteil-
preise.* — JGUT — gefille: Kundendienst gur, man
kann seinen Wagen unbesorgt zu Inspekdonen etc.
geben; gefiille niche: die hohen Reparaturkosten, die bei
Fiat leider besonders hoch liegen.” — GUT — gefiille:
trotz Uberfiillung hat die 'Werkstatt stets versudhe, jeder
genannten Fehlerquelle nachzugehen; gefille niche: hohe
Preise fir kleine Ersatzteile (Vergaserteile, Dichtungen
usw.).”

ausgezeichnet 15,0 %
gut 36,5 %
zufriedenstellend 27,2 %
ausreichend 9.6 %
unbefriedigend 11,7 %

+ZUFRIEDENSTELLEND — gefillt: die freundliche
Aufnahme und schnelle Abfertigung; gefille niche: dafl
unbedingt Fiat-Ule im Motor Verwendung finden sollen,
was technisch nicht zu begriinden ise.* — GUT — ge-
fille: gewissenhafter Kunden- und Wartungsdienst; ge-
fallt nicht: dafl fast nie das zum Ulwedisel vorgeschrie-
bene Fiat-Ul vorhanden ist.* — GUT — gefillt: nor-
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mal, anstindig; gefille nicht: Uberlastung (Personal-
mangel)." — ZUFRIEDENSTELLEND — gefillt: die
Schnelligkeit der Ausfithrungen; gefille niche: dafl Sitze
und Targriffe vsw. mit Ol und Dredk verschmiert wer-
den.® — JZUFRIEDENSTELLEND — gefille: schnelle
Behebung; gefillt nicht: angegebene kleinere Schiden
werden meistens vergessen oder nicht richtig behoben.®
— JZUFRIEDENSTELLEND — gefille: kaum Warte-
zeiten, gleich um die Ecke; gefillt nicht: nicht immer
exakte Ausfilhrung der anstehenden Arbeiten® —
~AUSREICHEND — gefille: schnelles Erledigen widh-
tiger Dinge; gefille niche: oberflichliche Arbeit bei In-
spektionen.” — GUT — gefille: dafl das Interesse am
Auto nicht mit dem Kauf erloschen ist; gefille nidhr:
leider etwas lange Anfahrt® — _AUSREICHEND —
gefille: keine langen Wartezeiten; gefillt niche: lange
nicht alle im Hefr aufgefiihrren Arbeiten werden wirk-
lich durchgefiihre.® — .ZUFRIEDENSTELLEND —
gefille: recht schnelle Ausfihrung der Arbeiten; ertriig-
liche Preise; gefille niche: micht besonders freundliche
Bedienung.” — .GUT — gefille: schnelle Reparatur;
gefille nicht: unzureichende Endkontrolle, wobei in der
Regel lodkere Schrauben und lose Kabelverbindungen
nicht bemerkt werden.”

~AUSREICHEND — gefille: das dichte Netz von Ver-
tragswerkstitten; gefillt niche: Inspektionen und Repa-
raturen werden bei hohen Kosten schlampig und unzu-
linglich ausgefihre.* — GUT — gefiille: gur ausge-
baut; gefillt nicht: nicht immer, nidt Giberall gewissen-
haftes Arbeiten. Wenn man in einer Werkstare mit
einem groBlen Wagen vorfihrt, wird man freundlicher
bedient als mit einem Kleinwagen.” .AUSREICHEND
— gefille: dichtes Kundendienstnerz; gefills nicht: Auf-
trige werden nicht immer zuverlisig erledige® —
SAUSGEZEICHNET — gefillt: werde immer schr
rasch und gut bedient; gefillt niche: ein kleiner Fehler
wird erst behoben, wenn gridfiere Fehler aufrreten® —

«Ebhe ich Sie mit ciner Unmenge tedhnischer Fadh-
ausdriicke langweile, m&chte idh es schlidht so
formulieren: es wird Sie 528,— Mark kosten”

cal L




+ZUFRIEDENSTELLEND — gefillt: es gibt vicle
Vertragswerkstitten; gefille nicht: dafl ich wegen einer
undichten Benzinpumpe den Wagen dreimal in die Werk-
statt bringen muff.® — _AUSREICHEND — gefille:
weit verzweigtes Kundendiensinetz; gefillt nicht: oft
flichtiges Arbeiten.” — .GUT — gefillt: Piinkelichkeit,
verhiltnismiflig grofle Verteilung liber Europa; gefillt
nicht: die festgeserzren Preise, die meiner Ansicht nach
zu hoch fiir den 500er sind.* — GUT — gefille: dafl
er weitverzweigt ist im In- und Ausland; gefille niche:
daf an allen arbeitsfreien Tagen keine Fachkrifte anzu-
treffen sind.* — JAUSREICHEND — gefillt: die im
Vergleich zu VW viel kiirzere Wartezeit, bis man her-
ankommt; gefillt niche: ich bin nicht Uberzeugt davon,
dafl die im Scheckheft angegebenen Arbeiten alle durch-
gefithre werden. Mir wurde der Wagen z. B. mit einem
Reifendruck von 2,0—2,2 ati {ibergeben (vorgeschrie-
ben 1,3 / 1,6)." —. GUT — gefillt: weit verbreitetes
S;EE:LE?L#fgngftéglﬁﬂt Pr::?r::: ;I:ﬁb;ulzj JJetzt erziblen Sie mir gefdlligse michts von

gefille niche: bisher keine schlechten Erfahrungen.® — Anker-Schiuf und Kriechstrom und Spannungs-
+ZUFRIEDENSTELLEND — gefillt: die meist promp- vrr.i'mfm == da ist der Kondensator im Eimer
te Ausfithrung; gefillt niche: dal man niche die Garantie und Sie wissen das awch ganz genan!®

har, ob auch alle im Kundendiensthefr angefiihren Ar- . SETTO. VI T

beiten sorgfiltig ausgefiihrt werden.”

Ich wiirde mir einen Wagen des gleichen Fabrikates . ..

... wieder kaufen = 58,9 %
.. . vielleicht wieder kaufen = 38,7 %
. « « nicht wieder kaufen = 2,4 %
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Testberichte I

Ein scharfer Blick iiber die Schulter

der internationalen Fachpresse
auf vier Ausschnitte fachkundiger Priifberichte

mot

vom 10, April 1965

.+« wAm Fiat 500 F fehle nichts, was man braucht. Dop-
pelte Sonnenblenden, ausrcichende Innenleuchte im
Innenspiegel eingebaut, funktionssicherer Scheibenwa-
scher, die vorbildliche Tadhometerbeleuchtung abschalt-
bar, Klappdach serienmiiBig, strapazierfihige Kunstleder-
Innenausstatrung, schlicht, aber recht hilbsch aufgemadht.
Polster am unteren Rand des Armaturenbretts, Stoff-
stangenhrner sollte man als Zubehtir dazukaufen; sie
kinnen nicht schaden. Vielleicht dazu noch ein Hand-
griff fiir den Beifahrer, aber nbtig ist schon der nmidhe,
und man soll ein kleines Auto nicht mit unniéitigem Zeug
behiingen. Anzeigeleuchten fiir Blinker und Fernlichr ab-
blendbar. Gutes Scheinwerferlicht, Abblendliche asym-

metrisch.

Ein so kleines Auto ist ideal im Kurzstreckenverkehr,
Es paflt in Liideen, die grisere Autos nicht ausniitzen
kiinnen. Es ist leiche zu handhaben. Die prizise Schal-
tung, die leichtgingige Kupplung und die Wendigkeit
des Fiat 500 F kann man nur loben. Wendekreis ca.
8,1 m! Der Motor zieht auch bei niedrigsten Drehzahlen
sauber durch. Man mufl nicht UbermiBig schalifreudig
fahren. Und die Beschleunigung bis 50 km/h reiche gut
fiirs J!ih:hnltm beim Anfahren eciner Kolonne an der
Ampel.

Nur einen Fehler, der im Alltag sehr listig sein kann, hat
der Fiat 500, seit es ihn gibt und immer nodh auch als
500 F; mnach ciner kalten Winternacht im Freien (bei
Temperaturen um 0 Grad und tefer) quilt sich der An-
lasser mit dem Motor sehr milhsam, Oft ist es nach ein
paar miiden Umdrehungen avs. Man kann durch ein-
wandfreie Einstellungen, richtigen Kerren-Elektroden-
abstand usw, dafiir sorgen, dafl der Motor schon einiger-
maflen sicher auf die ersten Anlasser-Umdrehungen hin
anspringt. Manche Exemplare machen auch cine rithm-
liche Ausnahme. Aber das rechte Rezepr ist anscheinend
noch nicht gefunden. Wir wiinschen diesem Wagen einen
brutal starken Anlasser, denn der Motor selbst ist durch-
aus normal startwillig. Parallelzweizylinder-Viertakeer
machen dem Anlasser zu schaffen (bei Lloyd gab's oft
den gleichen Rrger). Aber wer alles versteht, braudhe
nicht alles zu verzeihen. Eine L&sung gibt es fiir jedes
Problem.

a2

Spitze um 100 km/h — frither 95 —, daran merkt man
die 18 PS in erster Linie, Aber auch bei der Beschleuni-
gung und vor allem in den Uberholreserven hat der
500 F einen Schub nach oben gebracht. Eine Rakete ist
er nach wie vor nicht. Schaltfreudigkeit des Fahrers,
Belastung und Einlaufzustand des Wagens machen fiir
die nutzbare Beschleunigung und Spitze viel aus. Ein
Aschenbriide] der Landstrafle ist er nicht; die Beschleu-
nigung bis 80 km/h enwspricht dem Fiat 770 / Jagst.
Niemand wird sich einen Fiar 500 als Fernstreckenauto
kaufen, aber man braucht vor Fernstrecken auch keine
Angst zu haben. Wir machren eine Gewalttour; Turin —
Stuttgart, weil wir schnellstens unser Auto zum ersten
Test in ciner deutschen Zeitschrift holten. 4.40 Uhr
morgens startete der Wagen in Turin, 16.45 Uhr nach-
mittags stand er auf dem Redakdonsparkplatz in Stutt-
gart. Knapp 730 km betrigr die Strecke. Schnitr also
etwas {iber 60 km/h. Wir erwihnen das nicht erwa, um
zu solchen Parforce-Fernfahrten zu raten, zu denen un-
bedingt ein routinierter Fahrer und ein verniinfeiger
Zwedt gehirt. Aber als Demonstration, was das Auto
kann, ist es interessant. Sogar im Gebirge und trote
Schneesturm rutschte der Schnitt selten unter 55 km-
Strecke pro Stunde, und die lange Rhbeintal-Autobaha
holte heraus, was zum Schnitt von 60 (cinschlieBlich
Tankpausen usw.) gefehlt hatte. Bemerkenswert: trot
des betrichtlidhen lnnenlirms war der Fahrer keines-
falls zermiirbe; er hatte keine Kopfschmerzen und kein
Gliederzittern, und er fuhr am nidisten Tag mit einem
anderen Auto noch mal ein paar hundert Kilometer.
Man soll sich den Fiat 500 F nicht als Reisewagen kau-
fen, aber man kann Reisen mit ihm machen.

Verbrauch:
Landstraien zigig ca. 5,5 — 5,9 Liter
Autobahn Vollgas ca. 6,4 Liter
Anschl. Kurzstrecke Seadt ca. 8,1 Liter
Ulverbrauch ea. 0,5 Liver / 1000 km
mot-Testdurchschnice ca. b4 Liter
mot-Gesamiurtell

Der Fiat 500 ist das kleinste richrige Auto; in allen
Teilen vollwertig durchkonstruiert wie ein griiBerer Wa-
gen. Er ist auflerordentlich handlich, leicht zu bedicnen,
geriumiger als man ihm ansieht und besonders sparsam.
Harte Federung, laute Innengeriusche und das Fehlen
von Gepidcraum bei voller Beserzung kann man ihm
kaum vorwerfen, er erwedct keine Illusionen und ist
sehr billig. Der 500 F bieter gegeniiber dem Vormodell
500 D alle Verbesserungen und Verstirkungen, die man
sich im Rahmen des Moglichen wiinschen konnte, wobei




das Mogliche eine Sache des Preises ist: der neue 500 F
koster 3350,— DM, nur 60,— DM mehr als der 500 D,
dessen Serie ausgelaufen ist. Der Fiat 500 F ist der
ideale Stadtwagen, ein idealer Zweitwagen und das
ideale Auto fiir Leute, dic auf jeden Pfennig schen miis-
sen und nicht mehr als ca. 12000 km im Jahr fahren.
Bei mehr Jahreskilometern ist die Kostenrechnung gegen-
{iber der nichsten Grisflenklasse weniger giinstig.

Alles in allem: ausgerciftes Kleinauto, nicht nur zum
Geldsparen empfehlenswerr.

molor

Rundschau

vom 31. August 1865

Zwel Vertreter zeigen besonders deutlidy die sinavolle
Grenze der Motorisierung mit noch ausreichendem Tem-
perament (Spitzengeschwindigheit etwa 118 km/h, Be-
schleunigungszeit von 0 auf 80 km/h in 16 bis 17 sek).
Es sind der VW 1200 A als vollwertige zweitlirige
Limousine und der Renaule R 4 als besonders niirzlicher
fiinfriiriger Wagen. Unter diesen liegen jetzt nur noch
wenige Modelle, die eine Berechtigung haben, weil sie
z. B. mit dem alten Fihrerschein 4 zu fahren sind wie
das Goggomobil 250 oder so preisgiinstig und wirtschaft-
lich sind wie das Goggomobil 400 und ganz besonders
der hier gepriifte Fiat 500 F Luxus. In der neucsten

Ausfilhrung wurde die Motorleistung von 15 auf 18 PS
gesteigert, und das ist ein wesentlicher Gewinn.

Hier hat man es verstanden, in einer zwar dlteren, also
schon lange gebauten, dadurch aber auch so preisgiinsti-
gen Konzeption so viel Aurokomfort hineinzuzaubern,
daf man immer wieder Uberrascht ist, was hier fiir
3350,— DM bei einem Reiseverbrauch von knapp 6 |
auf 100 km geboten wird. I'm ibrigen ist das Fahrwerk
iiberraschend fortsdhrittlich, obwohl es auch kaum ge-
indert aus dem Jahre 1957 stammt. — Die Karosserie
ist micht nur eine Limousine, sondern eine Kabrio-
Limousine, bei der man selbst aus dem Sitzen heraus die
Dachfliche aufklappen kanm und sofort jede Beengung
durch den etwas kleinen Raum vergifit und sich in Licht
und Luft wohlfihlt.

Natiirlich mufl solch ein Wagen mit Aufmerksamkeic ge-
fahren werden, denn die Spitze von 100 km/h zwingt oft,
lingere Zeir auf der redwen Fahrbahnseite zu bleiben,
und das Temperament des Wagens reicht nur zum Uber-
holen aus, wenn cine entsprechend lange freie Uberhol-
strecke vorhanden ist. Aber daran kann man sich ge-
withnen, und richtig genuter, komme man mit dem Fiat
500 F flott voran.

Ubrigens hat der kleine Fiar in der neuesten Ausfiih-
rung F aufier dem stirkeren Motor noch eine Anzahl
von Verbesserungen, u. a.: etwas hdhere Windschutz-
scheibe, verbesserte Abpolsterung des Armarurenbretes
auf der Unterseite, vereinfachte Betitigung des Klapp-
daches, stabilere und vorn angeschlagene Tiiren mit ver-
besserten Schlbssern, verbesserte Isolierung des Fahrgast-
raumes gegeniiber dem Hedkeriebsare, verstirkte Hinter-
achse und — Aufhingung. Dadurdh wurde der Wagen
insgesamt um etwa 10 kg schwerer.




Selbstverstiindlich knnte man sich manches noch besser
wiinschen. Etwas mehr Kopffreiheit, mehr Ellenbogen-
freiheit, noch mehr Leistung usw., doch dann wire es
ein ganz neues und sicher veureres Modell. So wie der
Fiat 500 heute als Typ F Luxus in Deutschland ist, kann
sich ein junges und auch ein dlteres Paar immer wieder
daran erfreven, wenn die beiden kirperlich nicht ganz
besonders grofl sind und Schwierigkeiten mit der Kopf-
freiheit bekommen.

So werden viele stolz sein, ein richtiges Auto zu besitzen,
trotzdem ihre Mittel fiir Anschaffungs- und Betriebs-
kosten beschrinkt sind. Es ist ein Zweisitzer mit groflem
Geplickraum im Fond. Dort kiinnen auch zwei selbst
grofle Kinder gut sitzen. Dann aber ist es mit der Ge-
pidkunterbringung schwierig, denn unter der Bughaube
zwischen und neben Reserverad und Tank ist nur wenig
Place flir Gepick vorhanden. — Der Fiat 500 F ist sogar
als Viersitzer zugelassen, aber Erwachsene kinnen hinten
nur einmal fiir kurze Strecken sitzen, und dabei nmodch
recht beengr . . .

Kurz und bindig

Der Fiat 500 F liegt zwar an der untersten Grenze der
Motorisierung, aber es ist schon ein richtiges Auto mit
guter Fahrsicherheit und gutem Fahrkomfort. Deshalb
kann dieser kleine Wagen viele gliicklich machen, weil
er dazu noch so preiswert und so sparsam ist, sehr hand-
lich und besonders parkfreudig. — Gleichzeitig ist der
Fiat 500 einer der besten Zweitwagen, gerade auch fir
die Grofistade mit seinem Plarzbedarf von nur 4 m?
Alles in allem: bei so bescheidenen Mirtteln ist Beacht-
liches erreicht.

automobil

illustrierte
wvom 11. Novembar 1985

.+ + wErstaunlich ist es, wie schnell man mit dem Fiat 500
vertraut wird. Nariirlich ist ein Wagen mit so geringen
Abmessungen und einem so kurzen Radstand kein kom-
fortabler Reisewagen, in dem man sich wohlig zuriick-
lehnt. Die Einflisse der Fahrbahn sind spiirbar. Dafiir
fithlt man sich mit dem Auto aber auf angenchme Weise
verbunden. Es gibt mit ihm eigentlich keine Oberra-
schungen. Das Verhalten des Wagens ist in jedem Augen-
blice zu kontrollieren. Das soll aber beileibe nicht hei-
flen, er fithre ein ausgeprigtes Eigenleben, das vom Fah-
rer erst gebindigt werden will. Es mufl den Konstruk-
teuren von Fiat bescheinige werden, dafl sie dem Wagen
— gemessen an Grifle und Preis — eine gute Straflen-
lage verlichen haben. Wohl mache sich hin und wieder
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cine gewisse Hedklastigkeit bemerkbar, jedoch niemals
so stark, daBl der Wagen ausbricht. Bei anderen Hedk-
motortypen, so auch bei dem griBeren Bruder aus dem
gleichen Werk, tritt diese Erscheinung bedeutend deut-
licher zutage .. ."

.o+ wDie Aulenabmessungen und den Platz innen sicht
jeder und kann sein Urteil Fillen. Wir hiirten dbrigens
einige ironische Bemerkungen dazu wihrend unserer
Fahrten, die jedoch fast immer zurlickgenommen wur-
den, nachdem wir den Betreffenden zur Mitfahrt ein-
geladen hatten. Was nicht so ohne weiteres zu beurtei-
len ist, das ist der Motor. Reicht denn cine so kleine

ine aus, um im Verkehr heute mithalten zu kiin-
nen, ist die immer wieder gestellte Frage. Sie reicht aus.
Sie reicht ganz bestimmt dann aus, wenn der Wagen als
das angeschen wird, was er sein soll: ein Auto fiir den
Stadt- und Nahverkehr, Uns ist nie das Gefiihl gekom-
men, beim Start an der Ampel oder im Verkehrsflufl
auf den Straflen andere Aurofahrer durdch eine zu geringe
Motorisierung behindert zu haben. Gerade in der Stadt
1ifle sich der Fiar 500 sogar ausgesprochen flott fahren.
Da ist er ganz in seinem Element. Das liegt natiirlich
nicht nur am Motor. In diesem Falle treten dann auch
die angenehmen Seiten eines kleinen Autos zutage. Kaum
eine Lilcke ist so eng, dafl er nicht hindurch kann.

Seit der lerzten Anderung hat der lufegekiihlte Viertake-
Zweizylinder-Motor nun eine Leistung von 18 PS. Der
Hubraum betrigt genau 499,5 ccm. Diese Nennleistung
wird bei 4600 U/min erzielt. Weder Drehzahl noch Lei-
stung liegen damit unerwiinscht hoch. Im Gegenteil, um-
gerechnet ergibe sich eine Literleistung von nur 36 PS.
Und das entspricht durchaus der Charakterisierung eines
Drosselmotors. Es braucht also nidht befiirchter zu wer-
den, daff die Lebensdauer nicht ausreichend sein
kénnte . . .*

..+ =Die Lenkung arbeitet leidugiingig. Die dazu erfor-
derlichen Krifte {iberanstrengen selbst cin zartes Mid-
chen niche. Allerdings mufl man auch ein wenig nach-
helfen, um nach dem Einschlag wieder zur Geradeaus-
fahre zu kommen. Die Rildestellkrifte sind gering. Mit
einem Wendekreis von 8,6 m ist der kleine Wagen uner-
hért manidvrierfihig. Beim Verkehr in den Suidren ist
gerade dieser Umstand von sehr grofiem Wert. Park-
licken, an denen andere verzweifelt vorbeifahren mils-
sen, reichen fiir diesen Wagen meist noch aus. Das allein
wire cigentlich schon Grund genug, ihn sich anzu-
schaffen.

Was die Fahrleistung betrifft, der Fiat 500 ist kein Auto
fiir Langstreckenfahrten, daran sollte man denken. Das
heifie jedoch nichr, dafl eine Fahrt in den Urlaub mit
ihm unmbglich ist. Als Hochstgeschwindigkeit ermittel-
ten wir aus mehreren Messungen eine Spitze von 101
km/h. Das ist mehr als mancher annimme. Wir schen
jedenfalls recht oft erstaunte Gesichter, wenn wir ohne
Respekr grisfere Wagen iiberholten. Wie alle Fiatmoto-
ren licht auch dieser hohe Drehzahlen. Obrigens ist man
ohnehin meistens befleiflige, ihn auf Touren zu halten,
um seine Leistung ausnutzen zu kinnen. Wie gesagt, im
Stadt- und Nahverkehr geniige er vollauf den Anspril-
chen. Hier drei gemessene Beschleunigungszeiten: von




0—50 km/h = 10,1 sek; 0—060 km'h = 13,7 sck;
0—80 km/h = 26 sek. Er ist kein Sprinter, aber
immerhin.

Zwangsliufig ein wenig unbefriedigend wird es wver-
stindlicherweise auf der Autobahn. Bei dichtem Ver-
kehr fehlt mitunter die Kraft, die man sich zum Be-
schleunigen wilnschr, um auch schnelle Laster noch lber-
holen zu kinnen. Und beispiclsweise in den Kasseler
Bergen sinkt die Hédstgeschwindigkeir betrichtlich.
Zusammengenommen reicht es aber immer nodh aus,
einen Schnitt von etwa 70 km/h zu halten. Wir haben es
mehrfach, audh iber lingere Distanzen, festgestelle.

Und der allgemeine Eindrudk? Er ist besser, als es man-
cher oberflichliche Betrachter wahrnehmen kann ...

w« .« oder? Fiir den Zwedk, fiir den er gedacht ist, stelle
nach unserer Meinung der Fiat 500 ein Optimum dar.
Billiger kann man sich auf gleich angenchme Weise wohl
nicht fortbewegen.® G. Koop

WELT

vom 7. Dezember 1965

w + o+ Der kleine Fiat-Zweizylinder ist ein ganz ausge-
zeichneter Stadtwagen und macht viele Diskussionen um
einen ,echten® Stadrwagen Giberfliissig. Bis 60 km/st be-
schleunigt er schnell genug. Ein geiibter Fahrer wird
ohne Schwierigkeiten im Verkehrsstrom mitschwimmen
kisnnen. Parksorgen gibt es nicht. Sogar zwischen den
Parkfeldern an den Parkuhren findet man noch sein
Plitzchen.

Die Spitzengeschwindigkeit liegt bei 100 bis 105 km/st.
Mach etwa 27 Sckunden sind 80 km/fst erreicht. Zum
Uberholen auf Landstralen braucht man reichlich Placz
nach vorne hin. Das ist die einzige wesentliche Schwiiche
des Kleinen aus Turin, der sich audh im stadmahen Ver-
kehr mit Wegen von 60 Kilometern am Morgen und am
Abend bewihrr hat. Wer nodch nicht richtig fahren kana,
sollte, ehe er auf der Landstrafle zu {iberholen wagr, die

Grenzen der Beschleunigung des Fiat 500 kennenlernen,
zumal dann, wenn der Wagen vollgeladen ist.

Das kleine gutgefederte und mit zuverlissigen Bremsen
ausgestattete Autowunder koster ganze 3350 DM und
ist der ideale Zweitwagen, eine fahrbare Einkaufstasche
mit reichlich Ablageplatz auf der hinteren Sitzbank, die
man umklappen kann, und etwas Kofferraum vorne
unter der Haube.

Zwischen den gar nicht unbequemen Einzelsesselchen
vorn hat man ein Schaltkniippelchen. Das Getriebe ist
nicht synchronisiert. Beim Heraufschalten mull man win-
zige Schaltpausen einlegen, damit es nicht ratschr, beim
Herunterschalten kann man, wenn man will, mit einer
ldee Zwischengas nachhelfen oder sonst vor dem ge-
fihlvollen Einriiken des Ganges eine kleine Pause
machen.

Bei mir zu Haus hat es nadh drei Tagen immer Rrger
R:Ecb:n, wer am M:urg:n den kleinen Floh kutsdueren
durfte. Der Grofie blieb beinahe unbeadhter. Selbst im
Winter kann man mit dem Kleinen gut auskommen. Die
Heizung ist sogar im Kurzstredienverkehr recht ordent-
lich, Anlaflschwierigkeiten gab es nicht. Die kleinen
Riderchen wollen auf glattem oder losem Untergrund
leicht rutschen, und manchmal schob man dwars durch
cine Schneemawschkurve. Man gewidhnt sich daran und
bedient den kleinen Fiat dann noch zarter... "

w++o Die Schalter fiir Wischer und Wascher kinnen
leicht verwedhselt werden. Sie sollten zu beiden Seiten
der Lenksiule angebracht werden. Die Tilren sind jetzr
vorne angeschlagen und lassen sich immer noch sehr weit
Bffnen. Es gibt viel ZubehBir. Scheibenwascher, Licht-
hupe, Innenbeleuchtung, Choke, Handgas, zahlreiche
Warnlampen und vieles mehr. Wegen des wirklich ge-
ringen Preises wird das hier erwithne.

Schr leise war das geschlossene Wigelchen Ubrigens nicht.
Aber ich habe thn auch im Winter offen gefahren, mit
iber das Dach hinauvsragendem Hut. Dabei waren die
Augen in Hbhe des oberen Randes der Windschurz-
scheibe. Es ging.

Der Fiar 500 ist mehr als eine Fahrmaschine. Ein rich-
tiges, patentes Autochen, ein Trumpf im Stadtverkehr.
Und Steuer und Hafrpfliche kosten tiglich weniger als
eine kleine Schachtel Zigaretten!® F. Gert Pohle
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Nebenbei bemerkt I

Besitzers Lob und Tadel, seine Frenden
und Argernisse — wnd was er sonst
nodh zum Thema Fiat 500 zu sagen bat

«Im Verkehr der ideale Wagen. Im Uberlandverkehr

hile er gut mit. Auf der Autobahn stbirt die geringe

Spitzengeschwindigkeit. Bei Gepiickverladung auf der

hinteren Sitzbank reicht der Gepickraum auvch fiir lin-

gere Urlaubsfahreen (flir 2 Personen). Unterhaltungs-

und Betriehskosten liegen erfreulich niedrig.
Diplom-{bersetzer in N.

L ]

Der Wagen st In seiner Preisklasse einmalig In
Deutschland, was Ausstattung, Zuverlassigkeit, Fahr-
verhalten und Verbrauch betrifft. Bls auf die kleinen
Mangel bin ich mit Ihm sehr zufrieden, wie auch mit
dem 500 D vorher. Sie haban mir baide viel Freude
gemacht, auch wegen der geringen Reparaturen. Auch
groBe Steigungen im Gebirge nimmt er einwandfral, ist
suf kieinstem Raum abzustellen; Raum fOr vorderen
Belfahrer angenahm groB.”

Kaufminnischer Angestellter in M.

«Bei der Beantwortung der Fragen bin ich von meinen
Erfabrungen der vorbergebenden 3 Wagen Typ Fiar 500
amsgegangen. Bisher Gesamekilometer auf Typ Fiat 500:
ed. 120000. Fiir zwei Persomen ansreichend, sehr wendig,
gute Strafenlage, geringe Anschaffungs- wnd Haltungs-
kosten, Ansstattung und Verarbeitung mic Riicksicht anf
den Preis gut.” Reg.-Inspektor in M.
L

JBeim Kauf eines Fiar 500 mufl man sich von vornher-
ein dariiber klar sein, dafl er eben ein Kleinwagen ist
und deshalb beschrinkt Plarz bietet. Um so erfreulicher
ist die Wartungsfreiheit und die Robustheir des Motors,
weldher kaum umzubringen ist. Die Geschwindigkeit
finde ich ausreichend. Fiir seinen Preis ein wirklich preis-
werter Wagen, den ich jedermann empfehle.”
Kraftfabrer in L.

.Es Ist e&in dealer Wagen fir 2 Personen (Ehepaar)
und 2 Kinder fir Stadtverkehr und Ausfiige. Fur lan-
gera Fahrten (Ausland) zu langsam. Er belastet den
Geldbeutel nicht allzusehr. Es Ist nur schade, dal} der
neue’ 18 PS bekommen hat, denn mit 17 PS wiire ar
genau so gut aber billiger (Versicherung). Er Ist zuver-
|Bssig und hat mich noch nie im Stich gelassen.”
Werkzengmacher in M.

«Brauchbarer, qualitativ guter, preiswerter und wirt-
schaftlich glinstiger Kleinwagen. Geeignet fiir zwei Per-
sonen. Kann man audh mit geringem Einkommen kau-
fen und unterhalten. Robuster Motor, Benzinverbrauch
gering, und iiberall zu Hause (Seadt und Gebirge).”
Oberstudienratomitwe in M.

.Der Fiat 500 F ist ein robuster, |dealer Stadt- oder
Zweitwagen, ideal vom geringen Verbrauch, vom ge-
ringen Verkehrs- und Parkraum her. Bel dem niedrigen
Preis (3350 — DM) lst die Ausstatiung Uberraschend.
Die Bezaichnung Viersitzer |at jadoch stark Gbertrieben.
Fiir Fahrer mit langen Bainen wird es in dem .Kleinen”
schwierig. Ein um einige PS verstirkter Motor wilre
wiinschenswert.* Zabntechniker in K.
L ]

wAls Erstwagen fir junge und frischgebackene Ebelente
sowie fiir Junggesellen, die billig Autofabren wollen,
obne auf Prestige zn achten, sebr empfeblenrwere.®

Labntedhniker in B.

«Der Fiat 500 ist der ideale Stadtwagen und das Fahr-

zeug filr kurze Spritztouren. Eine lingere Urlaubsfahre

macht nur dann Freude, wenn man bommelt®. Die Ge-

lindegingigkeit ist erstaunlich.” Tierarat in F.
L ]

-Vor der Anschaffung eines Wagens steht die Frage
nach dan Bediiriniasen. FOr meine Zwecke relcht ein
Kleinwagen aus und steht der Anschaffungspreis im
Verhaltnis zum gebotenen Komfort Man mul sich in
allen Falien vor Augen halten, dal man einen Klein-
wagen hat, der prelswert ist und keinen StraBenkreu-
zer, der des Doppelte In der Anachaffung und das
Mehrfache an laufenden Kooten braucht.”

Beamier in K.

L

«Der Wagen ist sebr bandlich und bequem, billig in der
Unterbaltung, besitzt eine ausgezeichnete Strafenlage,
wenn man davon absicht, dafl bei einem Fabrzeug mit
so einem geringen Radstand Nideschwingungen wnver-
meidlich sind. Die Motorleistung ist fir die bentigen
Verhiltnisse viel zu gering, das Beschleunigungroermd-
gen sehr schlecht. Ansonsten bringt das Fabrzeng wviel
Freude, ich bin zufrieden®  Maschinen-Ingenieur in P,

Ich habe von dem Wagen nicht allzuviel erwarter, mufl

aber sagen, dafl ich im grofen und ganzen mit ihm zu-

frieden bin. Der Motor ist ausgezeichnet, hat mich noch

nie im Stich gelassen. Und wie gesagr: man kann nicht

mehr verlangen, als so cin Wigeldhen geben kann. Beim

nichsten kaufe ich aber dodh einen grisBeren.”
Industriemeister in H.

.

«Der Fiat 500 Ist ein wendiges, williges kieines Auto,
das elnen zigig, munter und ohne Muckan durch den
Verkahr féhrt; ein ideales Fahrzeug fir kirzere Strek-
ken und in der Stadt, wo man mit ihm noch manchen
Platz zum Parken findet. Kleine und jOngere Personen




konnten mit ihm auch sicher groBe Touren fahren. Aber

ich bin leider etwas zu lang geraten, zu gerduschemp-

findlich und — zu alt, so daB ich mir wohl kaum noch

einmal einen Fiat 500 kaufen werde, obwohl ich mich

ungem von ihm trennen werde.” Fiirsorgerin in R.
L]

b bin mit meinem Fiat 500 sebr wifrieden und wor

allen Dingen frob, ibn obne zu grofe finanzielle Bels-

stung balten zu kénnen.” Kindergdrtnerinin F.
.

 Fahrzeug ist der ideale Zweit- und Stadewagen, kom-
pake, robust, stabil. Ein Meisterstiick italienischer Auto-
mobilproduktion, vor dem deutsche Fabriken und Kon-
strukteure den Hut zichen milssen. Niches Gleichwertiges
auf dem Marke. Ein Auto aus cinem Guf.*
Rechtsanwalt und Notar in M.

.Der Fiat 500 Ist ein kleines aber richtiges Auto ohne
faule Kompromisse. Er ist richtig for junge Leute, die
erst mal sshen wollen, was das Autofahren kostet, ehe
sle sich an groBere Sachen heranwagen. Der Wagen
ist dankbar for gute Pflege und einen guten Fahrer, Er
broucht seine regelmdBigen Durchsichten, kiainen
Arger gibts schon mal, groben selten. Insgesamt ist er
sehr sparsam, und es macht SpaB, thn zu fahren.”
Technischer Zeichner in N.
.
m allgemeinen bin ich wom Fiat 500 sebr begeistert,
fiir seine Grifle cin richtiges Awto, immer betriebsbereit,
sebr wendig. Motorleistung sollte nady Wahl biz 20 P§
lieferbar sein; Heckfenster tiefer setzen; gréferer Tank
(27 1); Falt- stase Klappoerdeck; Kundendienst ziemlich
tewer.” Post-Assistent 2. A. in K.
°

Bisher wurde ich sigentlich in allen Belangen ange-
nehm Oberrascht Der Fiat 500 ist genau der richtige
Wagen fir zwel Personen (und Gepéck) oder 3—4 Per-
sonen (je nach GroBe) ohne Gepéck. Er ist goldrichtig
fir den Stadt- und Kurzstreckenverkehr und fir Leute
unter 1,80 m Linge. Das Fahren mit Ihm macht richtig-
gehend Freude.” Student in §.
L]

JFiir den niedrigen Anschaffungspreis erbilt man das
optimale Stadtfabrzeng.” Stwdent in M.
.

JBillig in der Anschaffung, sparsam im Verbraudh, gute
Ausstattung, solide Bauweise, sehr gute Straflenlage, Be-
lifrung und Heizung. Zu wenig Motortemperament,
schwache Anlasserleistung.™ Student in E.

_Bip jetzt bin ich mit dem Auto recht zufrieden, da es
mir meinen Vorstellungen eines Stadtautos volistindig
entspricht. Auch der finanziellen Lage eines Studenten
stellt ea keine allzuhohen Anspriche. Man kann das
Auto sehr sportlich fahren, wobel die Stralenlage das
melste beitrgt. Ich kann disses Auto jedem empfehlen,
der sich einen Wagen dieser Klosse kaufen mochte,
avtl. auch als Zweitwagen sehr zu empfehlen.”

Student in W,

Der Fiat 500 ist cin duBerst wirtschaftliches Fahrzeug.
Es ist sauber durchkonstruiert. Im heutigen Stadeverkehr
ist er in seiner Wendigkeit uniibertroffen. Der Wagen
hat ein ansprechendes Aufleres. Alles in allem ist der
Fiat 500 fiir den Autofahrer, der meist allein oder allen-
falls zu zweirt fihrt und der beim Kauf des Wagens
kalkulieren muBl, fast ideal. Auch als Zweitwagen fiir
die Grofistade ist der Wagen gut zu gebrauchen.”
Studen: in K.

L]
Der Wagen ist ideal als Stadtfabraeng fir 2 Personen,
und mit ecwas Idealismus wnd Lieke auch fiir lingere
Strecken. Fir den Anschaffungspreis und die Kubikzabl
wird Optimales geboten. Der Aufenspiegel ist ungiinsug
angebracht. Idh babe mir neben dem Ausstellfenster cinen
Opelspiegel angebracht und finde es so besser.”
Student in F.
.

.Fiat 500 F ist das Ideale Fahrzeug fir den tiglichen
Barufsverkehr in der Stadt. Er ist wegen aeiner gerin-
gen Grobe sehr wendig und groBeren Wagen im Stadt-
verkehr Uberlegen sowohl im Ausnutzen von Verkehrs-
IGcken als auch bel der Parkplatzsuche. Das Einzige,
was ihm fehit, sind 10 PS mehr.” Student in M.

.Der Fiat 500 F ist fiir mich als Student das ideale
Fahrzeug. Man kann es zwar nicht als luxurifis bezeich-
nen, doch es erfiillt ausgezeichner seinen Bestummungs-
rweck. Wirtschafdlichkeit, Wendigkeit und etwas Be-
quemlichkeit sind in meiner Situation ausschlaggebend.
Stiinde ich noch einmal vor dem Problem einer Anschaf-
fung, ich wiirde mich wieder fir den Fiatx 500 F emt-
scheiden.® Student in N.

JKleiner Wagen: Leistung emtsprechend, praktisah, wen-
dig, billig, biibsch, fiir 3 Personen gut, 4 Personen 1u
eng, alles ist anf das Nitzlichste beschrinke, jedods einige
sehr gute Luxusteile (Lichthupe etc.). Fiir meine Zwedke:
Studinm wund Fabrien nach Hause, als Wagen in der
Stadt bei Einkiufen etc. geradezn ideal. Bis jetzt bin ich
sehr zufrieden.” Student in H.

.Im genzen gesehen entspricht das Fahrzeug den Er-
wartungen. Man mull bedenken ,daB man nur einen
500er hat und darf dementsprechend den Wagen nicht
tbarfordern und von Ihm zuviel verlangen. So gesehen
Ist es eln richtiges kleines Auto’.” Student in M.

Wenn man bedenkt, daf der 500 F nur 18 PS bat,
dann gibt er im Verbiltnis zu manch' anderem groferen
Wigen wesentlich mebr ber und ist mandien sogar tat-
sichlich iiberlegen, im Gebirge, wie in dem Gewiibl der
Grofistadt, Parkplatzfrage gibt es nicht. Relativ billig
in der Unterhaltung (Durchschnitt: 100,— DM bei 1500
km pro Monat). Bei vier Personen wird es etwas unge-
miitlich. Ein Auto, iiber das man sich immer freut wnd
das cinen immer wieder von newem angenchm iiber-
vascht.” Student in M.
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«er 500 er erfillle in der Regel das, was man von thm
erwartet. Kinderkrankheiten (z. B. Lichtmaschine oder
Anlasserbefestigung) sind im Laufe der Zeit kuriert
worden.” Stwdent in M.
o
.Fir Abmessungen, Hubraum und PS ein sehr solides
Auto, spez. fur den Stadtverkehr, fir 2 Personen sogar
noch bequem mit viel Gepdick auf dem Rockasitz.”
Student in H.
-
-Kleiner, flotrer Kurzstreckenwagen, dem es zwar mandh-
mal an Temperament, aber nicht an ausdasernder Lei-
stung feble.” Student in H.
L ]
.Fur diesen Preis gibt es sicher kein ginstigeres Auto.
Aber ganz sbgesehen davon habe ich mit dem Wagen
viel Freude, Besonders das Fahrverhaltan bel Schnee-
glétte und Matsch ist erstaunlich gut. Im Gebirge freut
man sich besonders (ber das kleine Auto. Das Erstaun-
lichste am Fiat 500 F Ist wohl die Heizung. Die errreich-
bare Durchechnittsgeschwindigkeit lst arfreulich hoch.®

Student in M.
™

»lch betrachte den Fiat 500 als einen ausgesprochenen
Zweisitzer, in der Stadt mal 3 Personen, 4 nie. Ich
wiifite keinen Kleinwagen, — der ein echtes Auto ist —,
der in Qualitit, Ausstartung usw. gleiches bietet. Man
darf keinen Vergleich mit griBeren Wagen zichen. Wenn
ich den ersten Ferientag 500 km runterspule, dann steige
ich aus dem Wigelchen aus und habe etwas geleister.
1700 er oder 2000 er nicht so anstrengend. Aber ich habe
meinen Spafll an dem Wagen und bin zufrieden. Will ich
was Besseres, mufl ich halt mehr Geld hinlegen. Warum
fiir ein ,Steckenpferd?* Regierungs- Amtmann in W.

-
wDurch seine relative Sparsambeit ist der Fiat 500 ein
prakiischer Zweit- und Stadiwagen. Davon ansnebmen
muf man die Reparatur- und Ersatzeeilpreise, die recht
bodh ausfallen.® Bankkaufmansn in H.

L]
.Fur eine klaine Einzelperson, als Zweitwagen oder als
Stadt- oder Kurzstreckenwagen st er der ideale Klain-
weagen. Die geringen Unterhaltskosten und der spar-
same Benzinverbrauch machen ihn zu einem liebens-
werten Gefahrten.” Fachlebrerin in W.

™
Der Fiar 500 F ist als kleinstes wirkliches Awto anzn-
sehen. Allerdings wird es einem nach gerammer Zeit dodh
zu langsam, trotz seiner Vorteile.® Lebrerin in E.
-
«Ler kleine Wagen ist von grofler Leistungsfihigkeir,
billig im Verbrauch und Stevern, als Sradifahrzeug und
besonders als Zweitwagen in einer Familie geeignet. Mit
2 Personen beserze lile er sich auch lingere Strecken gur
fahren. Die Ridusitze knnen nur fiir Gepiide verwendet
werden, der dritte Fahrer schligt mit dem Kopf gegen
das Dadh, und fiir die Beine ist kein Platz.*
Studienrdtin in F.

L]
.Mein Wagen ist mir ein zuverliissiger Begleiter, den
ich nicht missen mochte, Fir meine wirtschaftliche Lage
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ist er genau richtig, und fir meinen Beruf ist er unent-
behrlich. Ein solcher Kleinwagen kann nicht mehr sain,
deshalb |86t er sich mit seinen groBeren Bridem auch
nur bedingt vergleichen. Mur eines konnen ihm die
Groflen nicht nachmachen: seine Wendigkeit.”
Gemeindeschwester in N.

™
«Als Einzelfahrer, hauptsichlich im Stadt- und Berufs-
verkehr, entspricht der Wagen meinen Erfordernissen;
auch bei Stredken keine Schwierigheiten, Wirt-
schaftlich, wendig, anspruchslos, selbit bei Laternenga-
rage keine Start-Schwierigkeit. Schnellere Beschleunigung
wiinschenswert.” Schwester in H.
-
wDer Wagen ist gut. Er bat mich im Grunde genommen
nodr nie im Stich gelassen. Idh fahre andh oft weite
Strecken, wie z, B, Miindhen — Hamburg (das Schnellste
10 5td.), im allgemeinen aber in 11%:. In den Bergen
bin ich @iberall raufgebammen, auf der sdhmalen Paf-
strafe ist der kleine Wagen jedem gréfleren siberlegen,
nur manchmal feblen ein paar PS.* Feinmechaniker in P.
-

.Was Sie wahracheinlich vergessen haben und was
meiner Angicht sehr wichtig Ist, ist die Startfreudigkeit
im Winter. Gerade Im Winter beklagen sich viale Fiat-
fahrer Ober Startschwierigkalten. Ich kann mich nicht
beklagen. Auch in der kiltesten Nacht bei 26 minus
sprang er noch an. Alles in allem ist es ein Wagen, bel
dem das Fahren Spal macht.” Kanfmann in B.
L]

«Der Wagen ist ein hervorragender Gebraudhswagen,

jedoch beileibe kein blofles ,Hausfravenfahrzeug®. Dank

seiner auspezeichneten Movorleistung lassen sich auch

lingere Strecken verhiltnismiflip milhelos und schnell

zuriicklegen. Im allgemeinen lific sich der Wagen mit

der Note ,gut’ bewerten.® Kath. Geistlicher in T,
L]

Wir ,Altenteiler’ benutzen das Kleinanto, um snabbin-
gig allein zu fabren. Haben jabrlich grofe Fabrien (Hol-
land, Alpen) gemacht, Wir pflegen in Hotels abzusteigen
und kinnen wns das anf Grend des jiberans billigen'
Autos leisten. Auf dem meist wmgeklappten Hintersitz
haben selbst grofle Koffer gut Platz, Und natiirlidy stets
unser guter grofer Hund.® Oberst a.D. in W.
-
.Kupplung wurde im Vergleich zum Modell 500 D we-
sentlich verbessert, ferner die Fihrung des Gaszuges,
waelcher beim Modell 500 D mindestens alle 2000 km
am Gelenk abriB. Ferner muliten bei meinen beiden
500 D-Modellen — bei einer Laufzeit von ca 25000 km
— ¢a, 6 Kupplungen erneuert werden; zu bemerken st
bel reinem Stadtverkehr. Beim 500 F-Modell bel 19000
km noch die erste Kupplung.® Lichtpansanstalt in F.
-
«Der Fiat 500 F stellt bei seinem niedrigen Preis midht
nur einen guten Zweitwagen dar, sondern er ist als voll-
wertiges Betriehsfabrzeng fidr 2 bis 3 Personen andh fiir
grifere Fabritrecken anzuseben.” Havisfran in W.

-
«MNur fiir extremen Kurzstreckenverkehr (23 km) ge-
kaufe, aber dann auch sechswichige Urlaubsreise nach




Das Plunktchen aufdem i I

Zubehdr
murniter

der Lupe

Es sind 31 Stichworte, bis bei 3 % die aus Erfahrung
gezogene Grenze der rusiwzlich gekauften Zubehiir-
artikel erreicht wird — jener Grenze, die das Bemer-
kenswerte und Charakeeristische, das Typische und No-
tierenswerte vom individuellen Einzelwunsch, von der
subjekriven Amsicht und damit vom statistischen Irrele-
vanten trennt. 87,0 % aller befragten Fiat 500 F-
Besitzer (ibrigens hat zusitxliches Zubehiir erworben,
womit wieder einmal bewiesen ist, daB Grile und Preis,
Grad der Ausstattung und Fabrikat des Fahrzeuges auf
die Quote der Zubehbrkiufer nicht den mindesten Ein-
fluf hat. Denn auch in cinem Sechszylinder-Mercedes
wird der Wunsch nach einem D-Schild, nach Schonbe-
ziigen und Fuimarten nicht serienmiBig befriedige:

1. 73,0 % — FuBBmazten
2. 57,2 % — Warnlampen, -dreiecke, -flaggen etc.
3. 49,6 % — Abschleppseil
4, 48,7 %y — D-Schild
5. 46,3 %% — Verbandskasten
6. 44,5 % — Reservekanister
7. 33,3 %, — M+5-Winterreifen
8. 32,7 % — Haltegriff fiir Beifahrer
9. 31,3 % — Schonbeziige
10. 20,9 %% — Werkzeug
11. 16,8 % — Skihalter
12. 15,9 % — Innenthermometer
13. 14,7 % — Radio
14. 10,6 % — Klarsichefolie fiir Hedkscheibe
15. 9,7 % — Luftdruckpriifer
16. 9,1 % — Schmutzfingerlappen (Kotfliigel)
17. 8,8 %s — Dachgepickeriger
18. 8,3 % — Blumenvase
19. 7,7 %o — Motorhaubenschloff
20. 7,1 % — Auspuffblende
21. 6,8 % — Zigarrenanziinder
22. 65 % — Radzierverkleidungen
23. 6,5 % — Tageskilometerzihler
24, 6,2 % — blendfreier Innenspiegel
25. 6,2 %y — Feuerlscher
26. 5,9 % — Riickfahrleuchre
27. 5,6 % — Lufrpumpe
28. 4,7 %y — Schneeketten
29. 3.8 % — Weilwandringe, Weiiwandreifen
30. 3,5 %% — Nebelscheinwerfer
3. 3,5 % — Sicherheitsgurte ()

Nein — alles ist das niche. Es wird weiter von Ziergit-
tern fiir die Wagenfront des kleinen Italieners berichrer,
von Spezialkoffern, Spaten, Suchscheinwerfern, Schlaf-
sitzen und Bordsteintastern, von Drehzahlmessern,
Abarth-Auspuffanlagen und Reservekeilriemen, von
Michelin-X-Reifen, Kopfstiitzen und heizbaren Heck-
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scheiben, von ecinem Vordadh diber der Windschutzscheibe,
Warneinrichtungen fiir 50-km/h-Tempo und Gepick-
netzen, von Abschlepphaken, Mehrklanghirnern und
Uhren — bis sich schlieflich und endlich die Stichworte
in der Unendlichkeit individueller Einzelwiinsche ver-

lieren.
-

.Das Radioh&ren wird nur bei stehenden Wagen zum
GenuB.* Kaufmdinnischer Angestellter in F.

JDie Ausstattung des Wagens ist 5o vollstindig, daf nur
wenig Zusitzliches anzuschaffen ist. Zur Verbesserung
des Sitzkomforts babe ich mir noch ein Schawmstoff-
kissen mit keilférmigem Querschnitt angeschafft.”
Student in G.
.

JAuf dem Armaturenbrett meiner drei Fiar 500 habe
ich immer folgenden Spruch: .Lieber Gotr, lafi’ mich
heute nicht aus reiner Dummbeit sterben; Du schufst die
Zeit, von Eile hast Du nie gesprochen!™ Trotzdem fahre
ich meine ,Fiatbraut® bei guter Sicht, guten Straflen-
verhiltnissen und normalem Auatoverkehr schnell und
fliissig mit hoher Dauergeschwindigkeit.

Oberst 2. D, in U.

-

Jleh haba mein Armaturanbrett mit ainer Folie, dia Halz

imitiert, baklabt, Es sieht recht ordantlich und gemat-

lich aus.” Stndent in W.
L]

«Das Radio, bei hiberer Gesdhwindigheit im Auto spie-
len zu lassen, vermehrt nur dem Kradh im Auto, Ein
Vergniigen ist es jedoch miche.” Student in H.

LRadio stirt Beifahrer, oder nimmt gesamtes Ablage-
fach in Anspruch. Sehr zufrieden mir Kunstfaser-Ab-

schleppseil. ™ Student in K.

Jlch habe mir selbst eine Tritiplatte fir das Caspedal

angefertigt, 8hnlich wie Taunus 12 M. Habe mir ferner

am Lenkrad einen Knebelgriff befestigt, um lelchter

rangleren zu kénnen. Habe In beide Tlren Ablage-

facher eingebaut.” Haxnsdame in M.
-

wTasche mit Warnlampe, Seil, Zusatzwerkzeng fille fan
gesamien Kofferraum, dafiir ist kein Platz im Fiar 500.
Archivar in M.

™
.Schneeketten sind fir diesen Typ besser als Winter-
reifen, und aullerdem sind sie sehr leicht 2zu montieren.®
Postbeamter in M.




Das Fiir und Wider fir eilige Leser

der ridhtige Wagen ist

Qu 'ntessenz I zusammengefaft; und fir wen der kleine Italiener

Der Fiat 500
zeichnet sich aus . . .

... durch eine Wirtschaftlichkeit, die von praktisch keinem anderen Wagen arreicht
wird — wenn man den Anschaffungspreis als wichtigen Part der Wirtschaftlichkeit
glnzubeziehen bereit Ist. Fiir 33080, DM ist der kleine Italiener nicht nur in den
Augen der Kiufer das billigste Kraftfahrzeug, das den MNamen Automobil ein-
schriinkungsios verdient. Nach rund zehnjihriger Produktionszeit hat der Fiat 500
eine Serlenreife erlangt, die eine relative Risikolosigkeit garantiert. Die mit einiger
Sicherheit zu erwartende Zuverlissigkeit wird von der technisch-konstruktiven
Tatsache unterstiitzt, dafl der robuste Zwelzylinder auch nach der offiziellen Anhe-
bung der Leistung auf 18 PS immer noch als unempfindiicher Drosselmotor ange-
sehen werden kann. Die geringen AuBenabmessungen, seine Handlichkeit und
Wandigkeit lassen ihn als Stadtwagen pridestiniert erscheinen, ldealer Zweit-
wagen. Vergleichsweise reichhaltige Ausstattung. Keine primitive Fahrmaschine.
Sehr gute Straenlage.

Der Fiat 500
zeichnet
sich nicht aus . . .

... durch {iberschiumendes Temperament, durch bemerkenswerten Fahrkomfort,
durch erstaunliche Gerumigkelt. Gerechterweise mull angefigt werden, daB man
diese Eigenschaften verstindlicherweise auch gar nicht erwarten kann und darf.
Ebenso selbstverstindlich ist, daB ein luftgekihlter Zwelzylinder in der Laufkultur
nicht mit einem wassergekihlten Vierzylinder konkurrieren kann. Bel eingeschal-
tater Helzung werden die Motorgerliusche uniiberhfirbar nach vorn telefoniert; der
kurze Radstand und die kleinen Rider mit Reifen, deren Schluckvermgen begrenzt
ist, sind dafir verantwortlich, dad die Federung gesundes Selbstvertrauen oder
Einsichten in die vom technischen Konzept gezogenen Grenzen erfordert; vier Per-
sonen sind nur in Ausnahmetfiillen und Gber kurze Distanzen zu transportieren; der
KoHerraum unter der vorderen Haube ist praktisch nicht existent, er reicht nur fir
lose Kleinigkeiten. So ideal der Fiat 500 fir kurze Strecken und dicken Stadt-
verkehr Ist — fiir lange Strecken ist er zwar durchaus nicht unbrauchbar, setzt aber
SpaB an der Freud' und eine unerschiltterliche Konstitution physischer und psychi-
scher Art voraus.

Der Fiat 500
ist der
richtige Wagen fiir. . .

... alls, die mit einem Minimum an finanzieller Belastung ein richtiges Auto fahren
wollen oder missen. Er ist fir Studenten und Hausfrauen, fir tiefstapeinde Indu-
strielle und nicht vom Prestigedenken infizierte Birger das rechte Befdrderungs-
mittel. Wer rechnen muB oder will, wer fir den automobilen Transport nicht mehr
ausgeben will, als die Tagesration eines mittelstarken Rauchers ausmacht, der
muB mit dem Miniauto aus Turin zwangsiliufig sehr zufrieden sein. Vorteilhaft
macht sich dabel bemerkbar, daf der Finfhunderter Fiat nicht in das Schema des
sozialen Stellungsdenkens einzuordnen ist: der Fahrer kann sowohl General-
direktor wie Hilfsarbeiter, Arzt wie Handelsvertreter, Guteverwalterin wie Steno-
typistin, Oberingenieur wie Reniner sein. Er ist ein hervorragender Stadtwagen,
fiir den sich dank geringer AuBenabmessungen auch in heftig frequentierten Grofi-
stidten Immer noch ein Parkplatz finden 1G0t. Wer Geduld hat und vom Time-is-
money-Denken der Gegenwart einige Distanz zu wahren versteht, der kann sogar
auf léngeren Strecken mit dem kleinen Flitzer zufrieden sein. Er ist kein echter
Viersitzer: realistisch betrachtet ist er ein Zweipersonen-Auto; dann ist auch die
Kofferraumfrage kein Handicap mehr, da sich der Fondraum durch Umlegen der
Ricksitzlehne In elnen sehr respektablen Geplickraum verwandeln [iBt
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Notizen I

Tatsachen am Kande.
Ganz gut, sie zu wissen

ltaliens groBtes Automobllunternehmen, die Fiat In
Turin, schiol das Jahr 1964 mit ungOnstigeren Zahlen
als 1963 ab. Die Kraftfahrzeugproduktion ging von
956 500 auf 943500 und die Trakiorenproduktion von
38000 auf 36000 zurlck. Der Gesamtumsatz des Linter-
nehmens ermiBigte sich um 3,3 Prozent von 856 auf
B29 Milliarden Lire.

Motor-Rundschau, 10. Februar 1965

L]

Eine neue Version des Typs 500 haben die Turiner
Fiat-Werke auf den Markt gebracht. Der Wagen erhielt
die Bezeichnung 500 F. Gegeniiber seinem Vorginger,
dem 500 D, weist der 500 F folgende Verbesserungen
auf: Der Motor leister 18 PS (vorher 15 PS), die Tiren
sind vorn angeschlagen und besitzen neue SchlGsser, die
Frontscheibe wurde héher, Rickleuchten und asymme-
trisches Abblendlicht sind neu. Der 500 F erhielt cine
leichtgingige Kupplung mit Federscheibe und Ausriick-
kugellager. Hauptbremszylinder und Tank sind gewach-
sen. Der Tank besitzt jetet Schraubverschlufl und Ent-
lifrungsventil. In Italien kostet der Wagen umgerechnet
162 Mark mehr als das alte Modell. Der Lieferbeginn in
der Bundesrepublik ist noch unbestimme. Die Preishin-
dung fiir den 500 D ist inzwischen in der Bundesrepublik
aufgehoben worden.

Auto, Motor und Sport, 20. Mirz 1965

Der Fiat 500 F ist jeczt anch in Deutschland erbiltlich,
Der Wagen bat einen 18 PS-Motor und worn angeschla-
gene Tiiren. Preis: 3350 DM.

Auto, Motor und Sport, 1. Mai 1965

[ ]

Der Fiat 500 F hac laut Karalog und Kraftfahrzeug-
papieren 18 PS, Die Beschleunigungsmessungen in unse-
rem Test zeigten mehr Temperament als beim frilher
getesteten Fiat 500 D. Wir schrieben: ,Spitze um 100
km/h — frilher 95 —, daran merkt man die 18 PS in
erster Linie. Aber auch bei der Beschleunigung und vor
allem in den Oberholreserven hat der 500 F einen Schub
nach oben gebradw.” Offiziell war jedoch von Ande-
rungen im Motor nicht die Rede, nur von neuem Luft-
filter mit Kurbelgehiuseentliiftung und wverstirkten
Kraftibertragungsteilen. Wir fragten im Gesprich in
Turin, was am Motor gemacht worden sei. Nichts, was
in Zahlen faflbar wiire, sagte man uns, Schon beim 500D
habe man im vorigen Jahre die Serienstreuung vermin-
dert. In der Regel brichte der 500 F heute soviel wie
frihere Exemplare, die im Rahmen der Serienstreuung
besonders temperamentvoll ausgefallen waren.

Also nicht erst beim 500 F, sondern schon beim 500 D
des letzten Baujahres ist mit der angehobenen Leistung
zu rechnen; unsere Messung stammte ja vom Erscheinen
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des 500 D 1961, Die 18 PS5 des 500 F sind nichts weiter
als Legalisierung dessen, was schon vor dem 500 D,
eigentlich schon seit Erscheinen des 500 im Jahre 1957,
festzustellen ist. Die tarsichlichen PS waren stets hisher
als die offizielle Angabe. Der Fiat 500 erschien 1957 mit
13 PS und sehr lahmer Motorabstimmung, wurde aber
schon bald aufgebessert, bekam ab Mirz 1957 offiziell
15 PS und behielt diese Leistungsangabe bis zum 500 F,
obwohl Beschleunigungs- und Hodwigeschwindigkeits-
messungen mit den Jahren immer deutlicher machten,
dafl die Serienleistung Gber diesen 15 PS liegen mube.
Wir haben das Thema in unseren Tests nicht hochgespielt,
weil bei 15 PS eine Versicherungsstufe liegt; auch waren
die Fiat 500-Motoren bekannterweise je nach Zufillig-
keiten der Serienstrevung und vor allem nach Einlauf-
zustand sehr unterschiedlich temperamentvoll. Spirestens
seit dem 500 D, der 499 statr 479 cem har, mulive deut-
lich werden, dafl die 15 PS eine nicht mehr zutreffende,
noch von frither mitgeschleppre Angabe waren.

mot, 1. Juni 1965

-

Der Fiat 850 ging als bester aus einem Kleinwagentest
der englischen Verbraucher-Zeitechrift "Which" hervor.
Im Vergleich mit Daffodil, BMC-Mini, Hilimann Husky,
NSU Prinz und BMW 700 schnitt der Fiat in fast allen
Belangen am besten ab.

Auto, Motor und Sport, 3. September 1965

Einen Fiat-Feriendienst® bat Fiat zusammen mit dem
Automobilclub van [talien fiir die Reisesaizon bis Ende
September auf den italienischen Autobabnen eingeridhtet.
Eine Flotte von Fiat-Fahrzeugen des Kombi-Typs 600 T
wurde mit den wichtigsten Ersatzteilen und Pannen-
Hilfrwerkzengen awsgestatter mnd cingeserzt. Jedes
Fabrzeng hat einen Abschnitt von 60 km Autobabn am
Tage standig abrupatroullieren. Die Fiat-Hilfifabrzenge,
deren Fabrer ausgebildete Mechaniker sind, leisten Fabr-
zewgen aller Marken wund Typen Pannenbilfe, Fiat-Fab-
rern unentgeltlich. automobil, 20, August 1965

Kurzarbeit fahrte Fiat, Turin, fOr 60 Prozent der Beleg-
schaft ein. Seit dem 13. September wird nur noch 40
Stunden pro Woche gearbeitet, doch erhalten die
betroffenen Arbeiter weiter Ihren vollen Lohn fir 44,5
Wochenstundan.

Auto, Motor und Sport, 2. Seprember 1965

Fiat und die an diesem Automobilunternebmen mit rund
27 Prozent beteiligte Familie Agnelli dementiereen Ge-
viichte iber Verbandlungen rwischen dem Turiner Unter-
nebmen und den amerikanischen General Motors.
Motor-Rundschau, 25. Seprember 1965




Uberschaizen wirden die Amaerikaner die Entwicklungs-
moglichkaiten des suropaischan Automobiimarkies und
damit dazs Tempo., mit dem sie die Produktion ihrer
suropéischen Filialen in den kommenden Jahren stal
gern kénnten, glaubt der kaufmannische Direktor von
Fiat Enrico Minola. Erst in ca, 20 lahren werde die Auto-
mobildichte in den Lindem Europas an die gegen-
wiirtige amerikanische Automoblldichte heranreichen
Auro, Motor und Sport, 25. Dezember 1965

Fiat Tuarin F1I:I.H,]I.I..."Il,'f['l.‘ 1T I.:Ill'lrl.' 1965 l.l:|11.'l u‘il'H.‘ ."thH'I"Fl
Fahrzeuge. Das sind rund 6 Prozent mehr als 1964, 30
Prorent oder rund 300000 Einheiten {(1964: 299 808)
wurden 1965 exportiert. In diesen Zahlen sind die rund
150000 Personenkrafrwagen nicht enthalten, die 1965
im Ausland in Lizenz hergestellt worden sind.

Audh die Produktion und der Verkauf von Traktoren
erfulir tm VErEANEenen I,||'|,r eine berricheliche atelgeruny

Es wurden im vergangenen Jahr 44 000 Maschinen pro-
duziert. Das sind rund 21 Prozent mehr als 1964, 18000
Trakroren oder 40 Prozent wurden exportiert.

Die Hirenproduktion der Fiat betrug 1,7 Mill. Tonnen
Stahl, erwa 1000080 Tonnen mehr als 1964 und 1963,
[as Turiner Unternehmen serzte 1965 cinschlieBlich OM
insgesamt (omperechnet) rund 6,36 Mred. DM um. Das
sind rund 307 Mill. DM mchr als im Vorjale
peht aus dem Miteeilungsblan® der Fiat an die Aktio-

Diies

niire hervor.

Abschlieflend heille es darin: .Die allgemeine Wirt-
schaftslage Liflc uns weiterhin auf eine gute Zukunfes
entwicklung hoffen. Die von der itahienischen Regierung
getroffenen bzw. vorgeschenen Maflnahmen lassen uns
punchmenden Auvinahme-
fihigkeit des Markres in Italien bzw. im Auosland das

annehmen, dail dank emner

Jahr 1966 giinstig verlauben wird
Krafthand, 3. Februar 1966

Die Anderungen am Fiat 500 Modell F:

1. In der Mitte angeschlagenes Faltdach
2. Gepolsterte Unterkante dos Armaturenbretts
3. Dreifach gesicherte Thrschlosser

4, Stiftsicherung des Turachlosses
5. AuBantGrgriffe mit Druckknopt
6. Vergrofierta Windschutzecheiba
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Betriebskostenrechnung I

Was - soenm an
der Fiat 500
Kilometer simek,

I

V.

Anschaffungskosten

a) Kaufprels in bar ab Werk in serienmiifiger ."'.u.ul"wnh:'n.nuL.r cin-
schlicllich Hewmng . . + + & & « & o4 se o o N

b) Bereifung, 5 Solick 125 x 12 mit ‘whlaud'l,
je Stiick DM 39,10/7,20 . . . - .

¢} Anschaffungskosten ohne Bereifung .

. Faste Kosten pro lahr

l. Abschreibung, 20 % von 50 % des .."'nmduftungswr.-rm- ohne
Revetfong (el 5 v 8 v 4 a4 e e's

Verzinsung, 7 % von 50 % des hJqurrliE\ (1, 2)
Kraftfahrzeugstever . . . .

Versicherung

a) peserzliche H;ilpﬂ iche [.25DI:IEID DM D:--.‘kun;..uummc} i']l
b) Teilkaske (Brand und Ulfhihhl'l nil ------

¢} Vollkasko : Ay |

d) Versicherungssteuer |:'| e von 43— 4¢)

sk = T iy

Garage . . & i <=
Pflege und Reinigung . . - - « . « . it

~ o

. Sonstige Ausgaben' . . - 4 4 g0 s 0 s wm v e e e g

s

Feste Kosten pro Jahr, gesamr
*} Durchsshnittspramien

Bewegliche Kosten pro 100 km

Abschreibung 50 % von 1, ¢ auf 100000 km . . . . .
Krafestoffverbrauch 6,41 lor®®) je 100 km 4 0,55 DM ..
Motordlverbrauch 0,05 ler je 100 km 4 3,— DM .

Vier Reifen, ohne Schlauch, nach 35000 km je 39,10 DM

L L T
= gt~ =L R, v e

Reparatur und Wartung . . -
6. Bewegliche Kosten pro 100 km, gesamr . . . .

==} Mittal der Begitrerangaben
Gesamibetriebskosten bel z. B. 30 000 km lahreslaistung

L Feste Kosten (TLBY o 57 o 4w o o0 4 e wlln 0 wiivwie
2. Bewegliche Kosten (111, 6 x300) . . . . . . . . .
1. Gesamtberrichskosten’ « v = 4 = 5 o7 o2 r o= 5w

. Kilometerprels bei verschiedenen Jahreskilometerleistungen

5000 km = 22,9 Pig 30000 km = 9,1 Pig
10000 km = 14,6 Pig 35000 km = 8,7 Pig
15000 km = 11,8 Pig 40000 km = 8,4 Pig
20000 km = 10,4 Pig 45000 km = 8,1 Pig
25000km = 9,6 Pfg 50000 km = 7.9 Plg

231,50
3 158,50

315,85
118,65

73—

160,—
0~
—_

B30

100,—
50, —

1,58
3,53
0,15
345
0,60
6.31

835,—
1893, —
2728,—







